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C MPARATIVA |
“/ce SMART&PULSE/"'_
' LUPO 50[)

SMART Y VOLKSWAG /

VEHICULOS URBANQ i
PERO DE UN MODO ||

, , MAS ORIGINAL. EL @liT
S | PRIMERO, POR SU |3
SOFISTICADO CONCEPTO Y ALTO CONTENIDO TECNICO); EL SEGUNDO, POR |i6§ -

HABER TRANSFORMADO AL SEAT AROSA EN UN MODELO TAN CODICIADO S8
i Y EXCLUSIVO COMO SU HERMANO MAYOR, EL GOL W
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LA RAZON ESTA abocando a
muchos automovilistas, sobre todo a
quienes econdmicamente pueden
permitirse el hecho de tener dos co-
ches, a adquirir utilitarios para el uso
cotidiano. La mayor maniobrabilidad
y facilidad para encontrar aparca-
miento y unos consumos razonables
juegan a su favor frente a los mas vo-
luminosos compactos (tipo Seat Ibi-
za) y berlinas (Renault Mégane). Sin
embargo, por encima de la mera fun-
cionalidad de esta clase de vehiculos
urbanos existe la demanda de mode-
los mds exclusivos, tanto por precio
Como por concepto, y a este “nicho”
del mercado responden perfectamen-

hhesil Neiise.
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te tanto el insélito Smart como el nue-
vo Volkswagen Lupo.

Ambos nos son precisamente ba-
ratos y eso es en parte lo que comien-
za a distinguirles de la competencia.
El Smart & Pulse tiene un precio base
de 1.465.000 pesetas, mientras que ¢l
Volkswagen Lupo 50 Conceptline
cuesta 1.484.000, En favor del prime-
ro hay que elogiar que a cambio ofre-
¢e un equipamiento de primer orden
para ser un vehiculo utilitario: cierre
centralizado, elevalunas eléctricos,
antibloqueo de frenos, doble air bag...
Por el contrario, el Lupo 50, por tra-
tarse de la version de acceso a la ga-
ma, s casi exageradamente esparta-

-
I SO

UV e

"uuuul

n Jflv‘

" .‘r ™

M

na, pues nos obligan a recurrir a las
“malditas” opciones, que encarecen
¢l precio final notablemente. Po

ejemplo, el aire acondicionado. que es
opeional en ambos modelos, cuesta
137.000 para el Smart & Pulse y
144.000 para ¢l Lupo; ademds, ¢l ABS
supone un sobreprecio de 125,000 pe-
setas, eso sin contar con elementos ca-
s imprescindibles, como los elevalu-
nas eléctricos o el cierre centralizado.
Afortunadamente, la servodireccion
-no disponible para ¢l Smart- es de
serie,

ESQUEMAS DISTINTOS. Pero
dejando de lado el precio, que en cual-
quier caso siempre es un factor a tener
en cuenta, ambos coches tienen sufi-
cientes elementos como para ser
atractivos al publico que accede al pri-
mer coche 0 a quienes necesitan un
segundo vehiculo de cardcter eminen-
temente urbano. El Smart & Pulse
~existe una variante bdsica, denomi-
nada Smart & Pure, de 45 caballos de
potencia~ supone toda una revolucion
en cuanto al concepto de utilitario.
Fiel a los datos estadisticos, que mani-
fiestan que mds del 85% del tiempo
de uso de un vehiculo su ocupacién se
reduce a uno o dos ocupantes, s6lo
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dispone de dos plazas, muyu amplias
encuanto alongitud, y un escueto ma-
letero (150 | frente a 180 del Lupo),
bajo cuyo piso va alojado el motor.
Por ¢l contrario, mds convencional el
Lupo, ofrece cuatro plazas, aunque
las posteriores s6lo sean recomenda-
bles para casos de extrema necesidad,
dado el reducido espacio disponible
paralas piernas, y un maletero algo
mayor en volumen que ¢l de su opo-
nente.

Quienes valoren sobremanera el
disefio interior se decantarian por ¢l
Smart, cuya originalidad le aproxima
a lo que siempre hemos catalogado
como concept cars o propotipos, Re-
sulta curioso ver la disposicion de los
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elementos: ¢l velocimetro, con un dis-
play digital para nivel de gasolina,
temperatura de agua ¢ indicador de
marcha engranada: cuentavueltas y
reloj en semiesferas sobre el salpica-
dero; las singulares salidas de aire del
sistema de ventilacién; los huecos
portacasetes y una pequefia guantera
ubicadas bajo ¢l radiocasete; ¢l anti-
rrobo en la llave de contacto ~al estilo
Saab- y ubicada junto a la palanca de
cambio, etc.

Mucho mas convencional es ¢l Lu-
po, aunque, todo hay que decirlo, su-
pone un gran paso adelante con rela-
cidn al Seat Arosa del que parte, tan-
to por la configuracién del salpicade-
ro, mucho mds modernista, como por
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el diseflo del interior, tapicerias in-
cluidas. Por ¢jemplo, Volkswagen
permite elegir opcionalmente una
banqueta posterior biplaza o triplaza.
Eso sin olvidar, por ejemplo, los nue-
vos asientos delanteros, que mejora la
accesibilidad al asiento trasero gracias
a sumejor sistema de abatimiento, la
instrumentacién con retroilumina-
¢idn azul, como en el Golf, etc.

Del diseno exterior, casi nada que
argumentar, ¢l Lupo redne suficientes
cambios respecto al Arosa como para
ser mds sugerente y atractivo. En
cuanto al Smart, genera reacciones
para todos los gustos, en algunas casos
levanta pasiones y en otros el rechazo
mds radical.
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Tan innovador como es ¢l Smart
por fuera y por dentro lo es desde ¢l
punto de vista técnico. Para empezar,
mientras la generalidad de los au-
tomoviles de hoy en dfa son de trac-
c1on delantera, el Smart apuesta, co-
mo las grandes berlinas, por la propul-
sion trasera ... motor también trase-
1o« Su propulsor, disefiado por Merce-
des, es un tricilindrico de seis vdlvulas
turboalimentado. Casi nada. Pero
gracias a tal exhibicion consigue ren-
dir 55 caballos con sélo 599 centime-
tros cibicos de cilindrada, La umdad
probada contaba con el sofisticado
cambio Soft-touch , que se puede em-
plear de modo manual, con seis rela-
glones, que se engranan deplazando la
palanca longitudinalmente (jojo!. sin
pedal de embrague) o bien en modo
automdtico, para lo que sélo es nece-
sario pulsar un botén emplazado en el
tateral del propio pomo.

SU manejo no es en absoluto com-
plicado. Sélo requiere una cierta
adaptacidn, va que tanto en uso ma-
nual como automatico el enclava-
miento de las marchas es lento y algo
brusco, Eso sf, si prescindimos de este
inconveniente y la calle estd despeja-
da, sorprenderd a mds de uno la capa-
cidad de aceleracion y como ¢l motor
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va pidiendo una marcha tras otra. Y
ya que hablamos del comportamiento
dindmico, hay que destacar dos aspec-
tos de la suspension: el bueno, el he-
cho de que cuenta con sistema de con-
trol de estabilidad -que incluso actua
sobre el motor= para que evitar que
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seamos la excepeion que conforma la
regla de la “prueba del alce™; el malo,
su excesiva dureza, que hace que el
Smart no sea especialmente comodo
en cuanto el firme esté algo bacheado.
La direccion, sin servoasintencia, es
lenta (4 vueltas de volante entre to-
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pes), lo que condiciona su maniobra-
bilidad a coche parado, en tanto que
los frenos tienen un tacto demasiado
esponsojo ~tal vez por un exceso de
asistencia.

El coche en conjunto es, dada su
condicidn de propulsion trasera, y ha-
bida cuenta de la diferencia de anchu-
ra de neumadticos entre ¢jes, notable-
mente subvirador; le cuesta entrar en
las curvas, lo que unido a la lentitud
de la direccidn, le hace algo torpe si
queremos rodar deprisa (la velocidad
estd autolimitada a 135 km/h).

MAS RAZONABLE. Mucho mas
modesto es en su planteamieto ¢l Lu-
po. Sobre su plataforma -acortada
respecto a la del Ibiza/Polo- cuenta
con un esquema de suspensiones muy
similar y tremendamente efectivo.
Ello, unido a un esquema de frenos
mds eficiente y a una servodireccion
muy cémoda, aunque tal vez demasia-
do sensible, hacen que el Volkswagen
le gane la partida de la eficacia en ca-
lles y carreteras. S6lo tiene un incon-
veniente, que su motor no le acom-
paiia. La mecdnica de un litro de cilin-
drada y 50 caballos de potencia se
queda muy por debajo en rendimiento
frente a la del Smart. Su potencia es 5
caballos inferior, pero sobre todo la
disponibilidad de par es mucho me-
nor. Mientras el Smart & Pulse rinde
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un maximo de 15,0 kilogrametros, el
Lupo se conforma con 8.8, Si a esto
sumamos una caja de cambios en la
que prevalece especialmente la bus-
queda de unos consumos muy bajos,
nog encontramos con una mecdnica
poco brillante en prestaciones.

En definitiva, ambos modelos no
son sino caprichos sobre ruedas. El Lu-
PO NO.€$ otra cosa que un Arosa “aris-
tocratico”, ya que préicticamente todo
es igual, salvo el aspecto estético y algu-
nos detalles de terminacion, por el que
hay que pagar un precio a nuestro ui-
cio desmedido. Por su parte, el Smart &

Pulse merece toda clase de elogios por
cuanto de contenido técnico aglutina
en $6lo 2,5 metros de longitud de carro-
cerfa, planteando ademds un concepto
absolutamente innovador de lo que de-
be ser un utilitario. Es, con toda segurni-
dad, el anticipo de lo que serdn los ve-
hiculos urbanos del nuevo siglo, aun-
que para ello haya que pagar un costo
francamentealto. Es cierto que el equi-
pamiento es mds que notable, pero no
cabe duda que pagamos por un coche
de dos plazas lo que costarfa uno de

cuatro, aunque menos pretencioso,
J. L. PADER
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ESPECIFICACIONES
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+ VELOCIDAD MAXIMA 147.3 135.0
0-100 km/ 18,8 203
1000, 458 &)
* ReCUPERACION
400 m en IV dasde 40 km/h 203 19,6
| gn’! 40 kmh 404 40,2
+ CON ) kms)
(lugod 13 6.9
Okmh 53 e
120 kmfh 1l 6.4
Qaﬁﬁgg 9.1 83
¢ RUMOROSIDAD{db)
Rolentl. 46 48
60 km/h 59 63
100 km/h.. e | 12
le_kmm.. . 2 4
. A (m)

KmVh. 7.1 89 =3
Qesde 80 kmh 37,6 %?%
Desde 140 ki 785 &
[CARACTERISTICAS TECNICAS | I CARACTERISTICAS TECNICAS
Smart & Pulse VW Lupo 50 Conceptiine
e o e —— MOTOR
Tipo: Gasoling Tipo.. _Gosolng
Posicion  Delantero tronsversal Posicion: Posterlor ransversal
Bloquavculoo.__ Aleacidn/oleqcion '
N° cllingros 4onlinea N cllindros:  3enhoea
Cilingrodo: 999¢c, Cllingrog. _____580¢c.
Dimeroxcomera. 67,1706 |  Diometoxcorem. 63.5x63mm
A : Almglocion:  Inyecsion multip y tubo
Compresion:; 10.7:1 Compresion._____8.5:1 ~
Polancio especiion. 50.05CvA |  Pokaclo. : i
Por maximo: 8,8 mkg 0 3,000 rpm Par ma:imo 15 mkg 0 2.000 rpm
(TRANSMISION T TRANSMISION |
Tipo: Propulsiontrosers | Tipe . Tioockin defantera
Embrogue.  Monodiscoenseco | Embogue. Converidordepar.
Cojo de combios.  Manuol 5 relociones | Cojo da combios.  Automdtico sec, 6 rel,
Desarrolio final en Desorrolio finol en
5a1.000rpm: 326kmh 5°01000rpm: 34.8kmMn
mmx— P T
Tipo. Tipo: Monocasco outportante
Suspansion dal. _mmmmoL Suspension del; _Indep, McPherson.
Suspension fros.. e semi-rigido Suspensiontras.  EleDeDien
Dirscoion,  Cremollecaosistide | Dimecion.  Cremoera
Didmerodego. 90 Diémetrodagiro. 89 s
Yuelts de volonis. 3 Vuslios de volonte. 4
Frenos delonteros.  Discostombores | Frencs delonteros;  Discosfombores
ABS/EBY. op(no ABS/EBY. Sino
Lontos: 4,5)x13" Uonfos.  35KI5de55)x 1508
Neumdticos 155/705R 13 Neumdticos: 135/70R 15-175/55R15
[ DIMENSIONES |  DIMENSIONES |
\ongJonchodalio 352163146 em |  Leng/oncho/aio. 250/151/153 ¢m
Qismrmenm Bjes. 232.¢m stlnmlnmmm—_l&m

968 kg.

r RESTACIONES OFICIALES | r RESTACIONES {armrz;
Velocidod mdima. 152 km |  Velockdod maxima 135 kmd
Al 00100kmh _129s8]  Ael0alOOkmh 1883
Consumo urbano 18| Consumpwbano =
Consumoedroubane 4.8 Cmsmo gextowbono =
Modo 58
[ PRECIO BASE RECOMENDADD | mmmmmmrmw-
1,484.000pt0s,  8919¢euros| 1465.000ptes. _ 8.800 s
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