_ COMPARATIVA

DA $-2000/MERCEDES SLK 320/PORSCHE BOXSTER 2.7 [ CON LA LLEGADA DEL
ESTIO LOS ROADSTERS, DESCAPOTABLES BIPLAZAS, COBRAN AUN MAS SENTIDO. ESTE
TRIO ES DE LO MAS APETECIBLE PARA QUIENES QUIEREN SOL Y PRESTACIONES
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OMPARATIVA

4080 DE 501

LA PROSPERIDAD ha hecho
gue muchos automdviles encuadra-
dosen lo que denominamos habitual-
mente “nichos™ del mercado hayan
recuperado su espacio vital. Lejos de
la mera funcionalidad de los coches
mds convencionales, estan emergien-
do nuevas categorias: todoterrenos li-
geros o “todo camino”, monovolime-
RES COMpactos, minimonovolimenes,
todoterreno extremadamente lujosos,
cipés v descapotables. Y es que la bo-
nanza econdmica invila a comprar en
ocasiones mds con ¢l corazon que con
Ja cabeza, anima a concederse un ca-
pricho.

Los roadsters o descapotables bi-
plaza constituyen en la actuahdad una
amplisima oferta, con modelos que
van de los poco mas de cuatro millo-
ges hasta sobrepasar la decena. A me-
dio camino entre unos y otros estén
los tres modelos que hemos compara-
do, pertenecientes a una categoria
gque‘en términos prestacionales se
puede considerar alta. No en vano, to-
dos gllos superan holgadamente la co-
ta de los 200 caballos de potencia. El
Mercedes es el mas modesto, s1 asi po-
demos catalogarlo, por rendir sélo
218 gaballos, mientras que el novisi-
Mo §-2000 es el mas contundente, con
un “pequefio gran motor , pues con
sélo 1.997 centimetros ciibicos y sin
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turboalimentacién, se va hasta los 240
caballos, con una cifra de potencia es-
pecifica récor de caballos por cada li-
tro de cilindrada: 120 CV/ litro. Justo
a medio camino se encuentra el mas
carismatico, el Porsche Boxster 2.7,
que recientemente estrend esta mecd-
nica de 221 caballos que sustituyd a la
“discreta” de 2(M con que nacid csle
bellisimo modelo.

Sin duda alguna, el mds singular
desde el punto de vista técnico es el
Honda, que siguiendo los pasos de su
hermano mayor, el NSX, cuenta con
una carrocerfa/chasis integramente
realizada en aluminio, lo que supone
un notable ahorro de peso y , por tan-
to, una mejora de la relacién peso/po-
tencia. Sus rasgos, genuinamente ja-
poneses, son muy espectaculares, va
sea con la capota montada o plegada
Ademds, como el Boxster, ofrece la
posibilidad, opcionalmente, de contar
con un hard top de aluminio (427.000
ptas para ¢l Honda y 440.320 para el
Porsche) con el que gana en utilidad
cuando comienza el mal tiempo, Elin-
terior llama la atencidn por su sobrie
dad, no hay apenas concesiones al re-
finamiento. No hay aplicaciones de
madera, ni una generosa consola cen-
tral. Todo estd diseiiado en torno al
conductor, que tiene ante sf un table-
ro de mstrumentos digital inspirado

en ¢l de los Férmula 1 y con detalles
tan curiosos como que el arranque del
motor s¢ efectia pulsando un boton,
como en los coches de carreras, o que
los mandos de la radio estén junto a
éste v no sobre el volante, como en al-
gunos coches.

La posicion al volanle merece un
sobresaliente, como también se le de-
be otorgar al diseno de los asientos,
nmuy envolventes. Menos brllante es
el hecho de que ¢l equipamiento ten-
ga algunas sombras, como por €jem-
plo que carezea de climatizador, con-
tentdndose con un convencional equi-
po de aire acondicionado.

Por lo que a la capota se refiere,
de accionamiento eléctrico, su estan-
queidad es perfecta, pero la rumorosi-
dad que genera a partir de 120 km/h ,
sumada al elevado rugido del motor,
hacen que ¢l confort de marcha se vea
penalizado. Es éste, ¢l problema de la
alta sonoridad, uno de los que mds de-
sequilibra un conjunto dirigido a quie-
nes deseen combinar ¢l placer de dis-
frutar del viento y el sol con una
mecdnica “de carreras’.

LA SOlUC|°No El prnhlcm:n
que todo propietario de descapotable
s¢ plantea es uno: tener la capota ex-
puesta los doce meses del afio alasin-
clemencias del tiempo, la suciedad y
¢l vandalismo de los gamberros. Por
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ACTER | CARACTERISTICAS TECNICAS NI CARACTERISTICAS TECNICAS |
$-2000 Mercedes SLK 320 Aut Porsche Boxster 2.7
Gosolino atmostédco | Tipo Gasolina atmostérico Gasolino otmostérico
4enlineo N clingos. ____ 6enV090°
7 Ciindroda. 3,199 cc
Diometro x comero;  89.9x84mm
Distrioycion: 3 véivulos x clindro
Alimentocién_ Inyeccion Bosch HMF :
11:) Compresion. 10:] Compresion: 111
- 120CVA Potenclo aspacifico: 68CVA__ | Polencio especifico: 82 CVA
21,2 mig a 7.500 rpm Par maximo: 31,6 mkg 0 3.000 rpm Por maximo: 26.5 mkg 0 4,750 rpm
Propuision trasera | Tio Propuisidn frosera | Tipo: Prophusion frosera
Embrogue.____ Monodisco en seco
mnonen
1000mm: 49,5 kmvh D0 1000 pm: 44,4 kmh 5°a1000mm:  389kmh
§el T DI CEITIIEDNEE e A
Tipo Manocasco Tpo. ____ Monocasco
Direceién  Cremollera asistida

Uortos, _______ 7Jx16 ant/8Jx16 post
Neumdticos  20655VRIBa22550\R 16 pot

Qﬁﬂmm!ﬁ 2405 mm
1.250 1.330
ONES OFIC|A [Eiﬂlﬂ') NES OFICIALES
6,28
132
19

Uanbs. _____BJX16” anl/7Jx16" pos
Neumticos  20655'VR16022550VR 16 post
_!IBEZH‘HIE-
Long Jangho/olto__4.312/1,780/1,290 mm

Oistancio

PRICIO BAS COMENDADO

1.744,000 ptos. 46.554 euros
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ello la opeidn mds difundida es el hard
top . Sin embargo, Mercedes dio con
la clave: un techo metdlico de dos pie-
zas que, mediante un sistema elec-
trohidraulico se oculta bajo el malete-
ro. Todo un prodigio del disefio indus-
trial que le hace de momento dnico. Si
yael coche es muy atractivo, lo es mas
aun por aglutinar la carrocerfa de un
roadstery la de un cupé. Ello tiene co-
mo contrapartida que su precio sea el
mds elevado, al superar por poco mas
de 40,000 pesetas la cota del Porsche
Boxster 2.7,

Su interior, remodelado tras el fa-
ce lifting a que ha sido sometido este
ano. ha cambiado ligeramente, pero a
peor, ya que la estética retro que se le
ha querido dar con ¢l aluminio pulido
de la consola central le da un aspecto
un poco estridente. Eso si, a diferen-
cia del Honda, cuenta con una dota-
¢idn de serie sobresaliente, que suma-
da a un puesto de conduccion sin ta-
cha, hace que el balance sea sobresa-
liente.

Por lo que al Boxster se refiere, de
su disefio exterior poco mds podemos
anadir que no sean elogios, Sus curva-
das formas, sus vistosas tomas de aire
y una imagen que evoca a su hermano
mayor, el 911, con ¢l que comparte
muchos elementos, marcan la diferen-
cia, Suinterior es, ademds, un ejemplo
A Seguir en cuanto a concepeidn, ter-
minacion y calidad de materiales
(cuero en abundancia), ete. Concebi-
do como si de un coche de carreras se
tratase, el puesto de conduccion me-
rece un diez, como también lo merece
una consola central dotada de una
gran pantalla multifuncién que une
las informaciones del equipo de muisi-
ca, navegador (opcional), teléfono
manos libres, ete,

Por otro lado, y como el motor va
en posicion central v el acceso de los
mecdnicos a éste se realiza por los ba-
jos, es ¢l tnico que ofrece dos malete-
ros, La suma de sus volamenes le hace
asi disponer de mas capacidad que sus
oponentes.

Sin entrar todavia en detalles, que
dejamos para las pdginas siguientes, el
juicio de valor nos animarfa, por su
doble personalidad, a decantarnos
por el Mercedes, aunque tal vez es ¢l
mas burgués. El Honda quedarfa re-
servado a los que busquen el gozo de
una mecdnica “carrerista” incluso sa-
crificando confort, mientras que el
Boxster se queda a medio camino. Es

deportivo, pero mas tolerante.
B. Roldén




EL HONDA 5§-2000 responde a
la premisa del roadster de toda la vi-
dagun biplaza descapotable de mar-
gadisimo cardcter deportivo. Es el
mds potente del trfo, con un motor
sorprendente. Y es que desarrolla con
sdlo dos litros de cubicaje y aspiracion
atmosférica una potencia de nada me-
1nos que 240 caballos, lo que le erige en
el propulsor mds potente de su clase y
cilindrada. Claro que ello se logra a un
régimen de 8.300 vueltas y con una
mecdnica que empieza a dar lo mejor
desia partir de las 6,000 vueltas, cota
g la'gue otras mecdnicas dan su maxi-
mo rendimiento,

Este motor, que tiene ¢l compor-
tamiento del de una moto, tiene espe-
clal'preferencia por girar alto de vuel-
tasglo.que va en contra del confort de
marcha, ya que por encima de las
5.000 revoluciones por minuto resulta
muy ruidoso. Como contrapartida, las
eifragide prestaciones son soberbias,
eon ama velocidad maxima de 240
km/hcon la capota montada, solo 6,5
segundos para pasarde Oa 100km/h y
27 para cubrir un kilémetro partiendo
de parado. En cuanto a los consumos,
a velocidades legales no son exagera-
dos; la cosa cambia si nos dejamos
tentar por la conduccion deportiva, si-
tuacion en la que podemos llegar a ro-
zar los 18 litros a los 100 kilometros,
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Concebiao cos/ como un coche e carreras, 8l 5-2000 peca de una austeridad casi desmedaida.
Liama la atencion el pulsador rojo de arranque, como en los vehiculos de compericlon.

El Honda S-2000 sélo estd dispo-
nibe con cambio manual de seis rela-
ciones. Pero qué cambio. Parece ¢l de
un monoplaza convencional, con unos
recorridos reducidfsimos y precisos de

Sin turbo y con solo aos liros, e/
pequerio mofor rinde 240 caballos.

un selector muy corto y con el pomo
de aluminio, para que entremos mas
en situacion todavia,

El chasis del S-2000, realizado in-
tegrament en aluminio, es un prodigio
de robustez, lo que sumado a
unos esquemas de suspensiones
convencionales, de paralelo-
gramos superpuestos, pero tre-
mendamente efectivas, y a una
amortiguacion muy firme, ha-
cen que ¢l comportamiento de
este Honda sea sobresaliente
en cualquier tipo de trazado,
siempre y cuando su superficie
no sea deslizante. No hay que
olvidar que este roadster no
cuenta con controles de trac-

cion ni estabilidad. Sélo un autoblo-
cante que en la entrada a los virajes
mds cerrados ¢l morro quiera abrir la
trayectoria; despues basta “dar gas”
con contundencia para que la zaga
descubra un ligero derrape que nos
avudard a encarar la siguiente recta si
somos suficientemente habiles con
una direccion sumamente rdpida y en-
comendada a un sistema de asistencia
eléctrica, para no quitar caballos al
maotor,

Qué decir de los frenos. Su poten-
cia y modulacion son excepcionales.
Ademds, su resistencia no parece te-
ner limite, factor que, a los mds puris-
tas, les puede animar a desfogarse en
las carreteras de montaia,
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A MERCEDES ¢ sucedio con el
SEK lo que a Porsche con ¢l Boxster.
Para su lanzamiento, la version porta-
estandarte sélo rendia 193 caballos,
Wna cifra muy contenida para un mo-
delo que, por concepeion, debfa dar
“algo mds”, Potencia suficiente como
para separarlo del concepto del desca-
potable para mujeres. En definitiva,
flacerlo mas varonil por la via de los
caballos. Asf, tras algo mas de tres
ANos de vida comercial, y coincidien-
do con un leve restyling, ¢l SLK ha re-
eibido una motorizacion mas acorde
con las espectativas de los conducto-
resmas intrépidos: el V6 de 218 caba-
Hos, que emplean versiones de sus
hertmanos mds mavores, desde el
Clase C al Clase S,

El motor de seis cilindros en V,
gotado de tres vélvualas por cilindro,
con sus 218 caballos se acerca més a
ese espiritu deportivo, esa garra que
Seespera de un roadster. St magnifico
s 8t bramido, casi tan sugerente co-
moen del legendario motor V6 del
AUR GTV, mds aun lo ¢s su cardcter
Tremendamente progresivo, cuenta
SO0 una cifra de par muy elevada, por
gngima de los 31 metrokilogramos, lo
QuShace que a la mds minima solici-
i del pedal del acelerador su res-
puesta sea contundente e inmediata,
Ademas, en la zona alta del cuenta-
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MERCEDES SLK 320

DOS CARA

fras el face Ifting a que ha sido somelido el SLK se observan algunos cambios en el inferior. La

consola central se ha renovaao con un panel de aluminio inspirado en el estiio mas refro.

vueltas, por encima de las 5.6 revo-
luciones por minuto es cuando de ver-
dad apreciamos sus mejores dotes,
con unas aceleraciones sobresalientes
y unas velocidades de crucero que, si

los radares lo permiten, pueden ser
elevadisimas.

Solo esta disponible con el cambio
automatico de cinco relaciones al esti-
lo del Autostick de Chrysler, con un
pasillo transversal que permite

utilizarlo de modo semisecuen-
cial s11o que queremos es sentir
la sensacion de gobierno total
de la mecanica. De todos mo-
dos, la snavidad y rapidez de
funcionamiento en modo au-
tomdtico hacen que nos olvide-
mos de esa manfa de viajar “li-
gados™ al pomo del cambio.
Como no podfa ser de otro
modo, la electronica es la gran
aliada de todo Mercedes para

ayudar al conductor, ESP, servofreno
de asistencia, control electrénico de
(raccion, ete, se encargan de que no
podamos arriesgar ni lo mas minimo
de la integridad de un coche que, con
un chasis muy equilibrado, nos permi-
te disfrutar de las sensaciones de un
deportivo, pero sin su radicalidad de
reacciones ni la incomodidad de una
amortiguacion exageradamente fir-
me.

Probablemente su cardcter es el
mas aburguesado; lo que no es dbice
para que su agilidad en todo tipo de
carretera esté casi o la altura de sus
oponentes, aun cuando es ¢l mds pe-
sado del trio por culpa de su insupera-
ble techo eléctrico



CUANDO VIO |1 luz por prime-
ravez el Boxster, los mas puristas fie-
Ies a la marca vaticinaron un decai-
micnto en la filosofia Porsche, siem-
pre ligada al legendario 911. No
tes faltd razén en cierto sentido,
ya que con la mecdnica de 2.5 litros
dereubieaje, y encima refrigerada por
agua, solo se obtenian 204 caballos
de potencia, Una cifra que acercaba
demasiado al Boxster a modelos con
nienos espiritu deportivo, como lo
eran entonces ¢l SLK 230 Kompres-
soroelBMW Z3 2.8, Los fandticos de
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La ferminacion ael Porsche es soberbia, £l diseno, la calldad de materiales y el aspecto en genera/

lanarca de Stuttgart querian mas.
<R merecen un alez._Como e/ molor va en posicion ceniral, fras los astentos, hay cos maleteros.

Ese salto de potencia que permitiese
disfrutar mas de la conduccion depor-
tiva.Y para ello llego, al fin, coinci-
diendo con la aparicion del Boxster S mientras afrontamos un viraje.

de 252 caballos, la version 2.7 de 221 La caja de seis relaciones, tremen-
GV [Esta mecdnica, caracterizada por  damente rdpida y precisa, dotada de

irregulares, ofrece la firmeza que se
exige para un deportivo, pero con un
en todo momento, alto porcentaje de comodidad. El If-

El chasis del Boxster es un prodi-  mite de estabilidad del coche es ele-
gio de robustez. La ausencia de techo  vadisimo, y mds adn si recurrimos al

§1 bien su posicion no les hace nada  unescalonamiento cerrado que permite
comodos si queremos accionarlos  sacar el mdximo provecho del motor

Una entrega de potencia muy lineal,
tiene ademas la particularidad de
mosirar una segunda personalidad
en guanto entra en accion el sistema
Variocam de la distribucion. Cambia
la "misica”™ y el cardeter, catapultdn
donos entonces ¢l boxer de seis cilin-
drosa unos ritmos infernales. Una
catdpulta que gobernamos mediante
un-eambio manual de seis relaciones,
sk.bien también existe la posibilidad
de optar a la caja Tiptronic S, que
cuenta con pulsadores en el volante,

No hay mofor bajo la Iape rrasera.
So/o sus bocas de fenaadb.

como elemento estructural no
mema su resistencia a la flexion
y torsion, algo que beneficia de
modo notable ¢l comporta-
miento dindmico del coche. Las
suspensiones delanteras son
muy simples, de tipo McPher-
son, mientras que las posterio-
res son de tipo multibrazo, deri-
vadas del eje Weissach que se
aplicé al 911/993, La amorti-
guacion, sin castigar el confort

de los ocupantes sobre firmes

control electronico de estabilidad op-
cional (desconectable), que en los ca-
s0s mds criticos, asociados siempre a
pisos muy deslizantes, nos sacard de
apuros.

En cuanto al equipo de frenos, di-
rectamente denvado del utilizado pa-
ra ¢l 996, su potencia es sorprendente,
[0 que unido a su inacabable resisten:
cia los hace infatigables. Como el
911/996, el Boxster agrada casi tanto
por lo que corre como por lo que fre-
na.
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