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oowanrluo OP 200 B CON UNA POTENCIA QUE.
SUPERA LOS 208 CV, PUEDEN CONSIDERARSE LOS
«ASES» DE SU CATEGORIA. SON FRUTO DE UNA
EQUILIBRADA COMBINACION DE LUJO, CONFOR]
\TEUOClDADYSEGURlDAD
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SUPERMATCH

08 protagonistas de esta prueba
comparativa destacan, dentro de su
categoria, porque ofrecen a un pre-
¢i0 razonable seguridad, confori,
lujo y unas excelentes prestaciones,
lo que les permite superar, sin gran
esfuerzo, los 200 km/h, Es‘as cua-
tro cualidades s¢ combinan de for-
ma equilibrada en los sicte elegidos,
es decir, en el Alfa Romeo 164
Quadrifoglio, el Lancia Thema
8.32, ¢l Mercedes 300 E-24, ¢l Opel
Omega 3.0 24V, el Peugeot 6035 SV
24, ¢l Renault 25 V6 Turbo y el
Volvo 960 3.0 24V,

Sin embargo, estos modelos, co-
Mo es obvio, cuentan con un consu-
mo mds elevado y un precio menos
asequible, aunque la relacion
calidad/precio/consumo es adecua-
da, Su coste incrementa, asimismo,
cuando ¢l consumidor, por capri-
cho o necesidad, adquiere algund
de las innumerables opciones que
alguno de ellos ofrece, como, por
eiemplo, asientos de cuero, pintura
metalizada, aire acondicionado,
ele,

Ahora bien, en cualquiera de
ellos queda asegurado un rdpido y
comodo viaje, en ¢l que nadie, al
llegar al destino final, se sentird
agotado, ni tan siquiera ¢l conduc-
tor. Logicamente, presentan ciertas
diferencias a tener en cuenta a la
hora de decantarse por uno deter-
minado, pero éstas dependen mds
bien de las preferencias del compra-
d;)r que de las «virtudes» del ejem-
plar.

PEQUENOS DETALLES. Fl re-
sultado obtenido en esta comparati-
va ¢s similar para todos y cada uno
de los modelos, aunque su persona-
lidad varfa drdsticamente. Por
ejemplo, en ¢l apartado mecédnico, a
diferencia de la mayoria de las de-
mds marcas que han optado por
propulsores de tres litros, Renault
s¢ ha decantado por un seis cilin-
dros 2.500 turbocomprimido. Entre
los diversos tres litros existen, asi-
mismo, ciertas diferencias en cuan-
to al motor, Tan sélo con nombrar
¢l mitico motor Ferrari de ocho ¢i-
lindros, de 2.927 c. c. y con treinta
y dos védlvulas, montado en ¢l Lan-
cia Thema 8.32, este hecho queda
demostrado. Entre los que cuentan
con seis cilindros encontramos tam-
hién diferencias entre los que estdn
dotados de cuatro vdlvulas por ¢i-
lindro, como ¢l Mercedes, ¢l Opel,
¢l Peugeot y el Volvo, v los de ocho
vilvulas. como el Alfa Romeo. To-
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dos ellos incorporan, como ¢s 10gi-
¢o, inyeceidn electronica multipun-
tn y catalizador, y todos alcanzan
una potencia que gira en torno 4 los
200 CV, Aunque en este apartado
destaca la potencia del Mercedes,
que es de 220 CV, _

Las extraordinarias prestaciones
que ofrecen los siete rivales quedan
compensadas gracias @ un compors
tamiento ¢n carreters gue, como
antes afirmamos, ¢s perfecto, ya
que descargan toda su potencia,
aunque en ciertos casos (como ¢l
del 164, ¢l del Thema, ¢l del 605 y
¢l del R-25) lo hacen mediante ¢l
ejc delantero, y en los demas (el del
300 E, el del Omega y ¢l del 960)
mediante ¢l trasero. Los dos mode-
los italianos, Alfa v Lancia, y el
francés Peugeot estan aquipados
con un sistema «inteligentes que fa-
cilita la regulacion del tarado de los
amortiguadores,

VIAJES DE PLACER. Turbo o
atmosférico, plurivdalvulas o no,
traccion delantera o posterior, no
importa; todos ellos se pueden con-
siderar «estrellasy dignas de admi-
racion. Un confort inmejorable que
s¢ merece todos los elogios, un lujo
sin medida v unas prestaciones fue-
ra de 1o corriente. Estos son los in-
gredientes de un producto exquisito
como ¢s cada uno de estos mode-
los, El Volvo 960, a pesar de ser ¢l
tinico que lleva cambio automatico.
estd a la altura de sus rivales al su-
perar los 215 km/h. sin problemas,
permitiendo de este modo realizar
una clevada media en un largo via-
je, sin que afecte a la excelente se-
guridad que ofrece. Sin embargo, la
distancia que le separa del mads ve-
loz, el Mercedes 300 E-24, que ¢s
capaz de alcanzar 244,080 km/h.,
¢s considerable, Aunque esta velo-
cidad punta va en detrimento del
consumo, que también es ¢l mds
elevado. En cuanto al gasto de car-
burante es de destacar el segundo

_puesto que ocupa ¢l Laneia Thema,

aunque ninguno de los siete puede
considerarse un vehiculo econdmi-
co. Como ejemplo podemos citar
que el R-25 V6 consume en ciudad
13,06 'itros por cada 100 kildome-
tros, siendo ¢l que menos gasta.

En cuanto a la aceleracion, todos
pueden presumir de sus resultados,
aunque, segun los datos obtenidos,
el «vencedor durante la prueba fue
¢l Opel Omega 3.01 24V, que de ce-
ro a cien kilometros tardd tan solo
7"68. En cuanto al repris, ¢l mejor
fue ¢l Volvo 960,
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ACELERACION 0-10
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ACELERACION 0-400 METROS

,. omeo 164 Q )
_Lonclo Thema 832 |

Omeaa 3.01

AV ¥

15"77
15"75
15"96
15"49
16"35
15"75
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28"35
28"39
28"64
27"95
29"37
28"53
30"37




REPRIS EN QUINTA A 40 KM/H (0-1.000 m)

|_Affa Romeo 164 Quadrifoglio | 35"0

L Londﬂ'lnm m | 3492

: — 3425

mv L O a7

[ Peugeot 605 5V 24 e || 379
[ Renavuit 25 V6 turbo Baccara | 36"90 '

Volvo 960 3.0 24V 29"17

34" 35" " - 38" :
REPRIS EN QUINTA DE 80 A 120 KM/H

th' i) 11738

10"96

10"42

13"12

13"24

10"98

9"84

[ Alfo Romeo 164 Quadrifogilc | 30"63

incla Theme 3| 30”27

“Mercedes . ; ) 28"93

[—bpdw W QU | 33"20

[ Peugeot 605 SV 24 ol 1| 36"86

| Renavlt 25 Vé turbo Baccara | 31"42

Volvo 960 3.0 24V 29"08

28" 300 32" 34" Q8" 38"

El Volvo 960 3.0 24V Incorpora un camblo automatico con el que [0S
tlempos obtenicdos en el test del repris no son confrontables con los
registrados por sus competidores

"CONSUMO A 90 KM/H (17100 km CONSUMO URBANO (1/100 km) ,
(Alfa Romeo 164 Quadrifoglio | 8,54 [Alfa Romeo 164 Quadrifogilo = | 14,65
'Lancia Thema 8.32. i | 9,98 [Lancia Thema 8.32_ i 1 15,49
[Morcedes 300 £-24 ) 9,21 [Mercedes 300 £-24 = S 14,32
(OpeiOmega 3.0124V | 8,20 [OpelOmega 3.01 24V =3 14,20
[Peugeot 605 SV 24 ; ] 8,67 | | 3 1 14,04
SorGull 25 V4 Turbo BOccor 7,67 13,06
8,04 13 .11

\ 4 = —y | 14 S ﬁ

CONSUMO A 120 KM/H (I/100 km) CONSUMO AL LIMITE (17100 km) F
i io . 9,95 [Alfa Romeo 164 Guadiiiogho. 27,39
l 14,30 : 28,34

T 14,69 Y 26,95

9,48 J 26,92

] 10,71 § 29,08

9,75 [Renculi2 bo Baccare ' 1 2940

10,21 [Voho9eo 3oz | 24,24

24 24 .
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SUPERMATCH

FRENADA A 40 KM/ H Qnotros)

Lu.am.um T |

mmv T : Ak |
[ Paugeot 605 5V 24
[Renault 25 V6 turbo Baccara

[ Volvo 960 3.0 24V

e
-
=

6,8
7.6
6,9
7.4
8,0 .'

80 44 o

7,5 —y

FRENADA A 100 KM/H (metros)

[ Alfo Romeo 164 Quadrifoglio | 43,6
[ Landa Thema 8.32 ; 42,0
| Morcedes 300 E-24 ST 7 42,2
[Opsl Omega 3.01 24V T ] 44,6
[ Pougeot 605 5V 24 i ] 43,3
F¥eneult 25 Vb orbe Bocara ] “
[ Volvo 960 3.0 24V ] 42,7
4I' 4]2 43 a a3
FRENADA A 140 KM/H (meftros)
[ At Romeo 164 Quadrifogiio ] 85,4
[ Landa Thema 8.32 T 85,3
[ Marcedes 300 E-24 [ 82,9
| Cpel Omega 3.01 24V | 89,8
" Peugeot 6055V 24 T 82,7 SUPER CONFORT. Alta gamo, extroordinarias prestaciones
TN T =i 81,5 lujo, elegancio yponfort caracterizan estos modelos, cuyo
m precio esto justificado y, asimismo, su elevado consumo,
[ Volve 9603.0 24V Gl 82,9 desde esta perspectiva, ninguno de los protagonistas nos

a0 82 B4 86 L

vdefraudds; en todo momento disfrutamos de un placentero
vigje «en primero clases,

FRENADA A 160 KM/H (metros

RUMOROSIDAD A 130 KM/H (db)

_AHia Romeo 164 Quadrifogilc | 109,8 [TAle Guac 1

"Tanda Thema 8.32 Lo 109,0 [ Lancla Thema 8.32°

Tarcodes 300 E-24 i) 110,5 [Mercedes 300 £-24

_ Opel Omega 3.01 24V i i ] 1144 m ] | .
[Faugeot 605 SV 24 ] 107,8 [he s
. Renault 25 V6 turbo Baccara | 107,5 ['lonwltﬂ%wrbﬂmn | <
T"Vaive 960 3.0 24V i 106,1 [ Voive 960 3.0 34V ]

106 108 110 112 114

67 68 69 70 7

RUMOROSIDAD A 100 KM/H (db) _

RUMOROSIDAD A VELOCIDAD MAX. (db)

[_Alfa Romeo 164 Quadrifoglio

[_Lancla Thema 8.32

o |

65 66

82 83 84 &8 N W




ALFAROMEO | iancia | Memcepes | opeLomeca | peugeor | RENACLTTS
QUADRIFOGLIO | THEMA 8.32 300 E-24 3,01 24V 605 SV 24 BACCARA 3.0 20v

| Disefo 9 8,5 8,5 # 8,5 7,5 8,% |
Posicién del conductor 8,5 8 8,5 9 e 7,5 8
Salpicadero 7.0 8,5 8,5 8 9 8 8|

| Habitabilidad 8,5 8,5 8 8,5 9 g 8,5
Maletero 8 8,5 9 9 8,5 8,5 8
Visibilidad 7,5 8 8 7,5 7,5 8 8%
Climatizacion 9 9 9 8,5 10 9 -
Equipamiento 9 8 8 8 9.5 10 2
‘Motor 9,5 9,5 9,5 g 8,5 8,5 B
Aceleracién K Bl 8,5 9,5 8 - 7
‘Repris g 9 9,5 8,5 8 8,5 10
Velocidad 9,5 i 10 10 = 8,5 7
Consumo 7,8 7 Y/ ¥ 5 7.8 8 8
Cambio 8,5 3 7,5 8.5 8,5 a -
Direccion 7,5 8 8 55 7 7,5 7,5
Frenada 8,5 8,5 9 e 8,5 8,95 9
Comportamiento 8,5 8,5 8,5 .5 9 8 8,5

" Confort 9,5 9,5 9,5 8 9 8 8
Precio 7,5 7 7 - 3 8 8
TOTAL 161,5 160 w— 162 158 1575
Media 8,50 8,42 5,50 8,55 | 8,53 8,31 5,29
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LA SEGURIDAD DE UN NOTABLE EQUILIBRIO

LS probaoblemente una de los
Derlings mas acertadas. Estéti
*amente luce de formo absoluta
elegancia y dinamismo, carac-
‘eristicos que se confirmon de
MOQ0 excelente CON sU compor-
‘omento en carretera. El pro-
Witor gde este 164 es un sels cl-

/08 en V a 60°, con un cubl-
e de 2959 ¢. c., capaz de de-

ollar 200 caballos o 5.800
‘M., con un par maximo de
<4 kgm. a 4.400 vueltas. Valo

JOs 65108 que se dejan sen-

fir aspecioimente en las buenas
wrestaciones. En oceleracion,
DOr g/emplo, resulta ligeramen-
e menos ropldo que el Opel
Jegao, wreys en este oportado,
Y (nuy cerca qel Lancia Themo
832 motorizodo por Ferrorl y
normaimente mas rapido que [0S
Jemas. En reprls, solomente el
Viercedes 300 E-24, junto con el
rhemao, se revelon como 10s mas
3l0sticos, mientras que en el te-
reno gde g maxima velocidod
&sion ¢ o cabeza el velocisimo
Mercedes y el tombién ddceil
J1e00. En sumo, un coche blen
»2071000r, CcOn un equilibrio en-
aniable. El Quadrifoglio de-
mussiro 10s cualidades de com
L famiento en carretera de los

2 hes del Biscione, en contro
o0& 0 lorga fradicion ante.ior,

e N0 ho perjudicado lo esto-

20 0el coche y que posee
unas caracteristicas de manejo-
QII00Q propias del maximo re-
presentante gdel Alfo Romeo.

&/ resultado de este 164 Qua-

N e S SR — =
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arifoglio es el de'un coche no
ble, favorecido por el sistemc
electrénico Inteligente de sus-
pension, que ocfua sobre [0S
cuafro amortiguadores de for-
ma que verio el tarado, pasan-
do aufomdaticomente de uno
suspension blanda o ofra depor-
tiva © viceversa. Con estas ven
tojas en el sistema de la amorti-
guacion, el 164 mantiene slem-
pre 1n s comportamiento muy
neutro, asegurando pPOsos POr
Curva o velocidodes elevadas
Tonto es asl, que rodando fuerte
el vehiculo demuestra una esto-
bllldad sorprendente, incluso en
camblos de direcclon répigdos.
siempre acompanados de uno
servodireccion preciso. Son su
mamente faciles de controlar
08 fenémenos carocteristicos
de lo tendencio o Irse de delan-
e, que se advierten o la entro-
do de ung curva en marchos
cortas, Muy satisfactorios resul-
tan tamblén el cambio y el siste-
ma de frenos. El primero, carac-
terizado por unas relaciones
adecuadas al motor. El segun-
do, dofodo de ABS, asegura
UNOS espacios de frenada exce-
lentes, con una modulabllidad
tambien @ la altura y de gron
resistencia al calentamiento

COMPETITIVO. No es el mas
Caro de su categorio (su precio
es de 5.530.000 pesetos) y cuen-
fa con un gran nidmero de op-
ciones. Entre otros, el ABS, servo-
direccion, topiceric de cuero,

N e |

suspension electronico voriable
inteligente, llontas de aleo-
clion... El Interlor estd revestido
de plel, moterial del que estd
recublertfo lo palonco de cam-
Dios. Los asientos cuentan con
regulacion eléctrica y, noturol-
mente, con qireé acondicioncgo
y climatizador, Junto con oOtros
elementos mds habituales (se-
cundarios después de éstos), co-
mo 10§ cuatro alzacristales eléc-
fricos y espejos retrovisores re-
guiables desge el interior. Todo
esfo rematado en el exterior
con la placao en o que viene ins-

Crito el nombre del carrocens
Pininfarino

Estilisticamente simple y clos
CQ, pPero en consonancio con &
esencic de clase de este 1ipo o
coches. Lo ergonomio de uso &
evidente, o excepcion de =
pulsodores de o consolo ces
fral, que pueden llegor o @
fraer ol accionorlos

El confort en el interior o=
haobitaculo estd ol nivel gde ure
berling de su close. El ptme
rendimiento del mofor llega hes
fa regimenes de rotacion elews
dos. LOs niveles de rumorosaas




q FCh ECNICA

MOTOR oessvtero transversal, seis cilindros en linea.
Diédmetro por carrera, 93 x 72,6 mm. Cilindrada,
2958 c¢ Relacidn de compresion, 10:1. Potencia
mdx., 200 CV (145 kW), 8 5.800 r. p. m. Par méx.,
27,4 kgm (265 Nm ), & 4.400 r. p. m. Bloque y culata
en aleacion. Distnbucidn por dos drboles de levas én
cabeza. Inyeccion slectrdnica Bosch Motronic ML4 1,
encendido slectrémco digital Bosch

TRANSMISION: traccién delantera; Embra mono-
disco en seco con mando hidrdulico. Cambio manual
de cinco relaciones

CHASIS: suspensién delantera independienta ti
McPherson, con brazos osciantes, barra estabiizado-
ra, amortiguadores de tarado regulable. Suspension
trasera tipo McPherson, barra establlizadora. Direccién
de cremallera con servodireccién. Didmetro de giro,
10,8 metros. Sistema de frenos de doble circuito hi-
drdulico cruzado, con servofreno por depresién y co-
rrector de franada trasero (ABS). Disco en las cuatro
ruedas. Llantas de aleacion ligera 8 x 15; neumdticos
Pirelu Pdw 195/65 VR ‘5

DIMENSIONES Y PESO: largo, 4.555 mm,; ancho,
1.760 mm, ahlura, 1.400 mm; batalla, 2.600 mm. Pe-
80, 1.430 kg Capacidad del dgggsno de gasolina, 70
htros. Capacidad dal maletero, litros.

-
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e se transmiten ol interior sor
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Wy contenidos, exceprio cuon
0 s& superan jos 200 kiGmefrcs
Io hora. En este Coso. 103 OB
©/l0s cumenton C cousc de &
JIQOS Cerodinemicos Que. pe
tro parte, NO raswiton mokastos
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PRECIOS Y OPCIONES
Alfa 164 Quadrifoglio: 5.530.000 ptas. «llave en mano» ‘

ABS sere Climatizador sene
Aire acondicionado serie Retrovisores ext, eléctricos sene
Elevalunas eléctrico serie

o7
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ELEGANCIA Y
AGRESIVIDAD

~on o adopcion del calqliza
ho visto penalizados las
prestociones (era el primero en
wcalerocion, imbatible entre
s competidores). No obston
e, 8l Lancio Thema 8.32 foscl
) Dor su fuerte personalidod
e le conflere el mitico motor
relrarl de ocho cllindros en V @
ge 32 vdlwias. Paoriente
cercono del motor que equipa
actual Ferrari 348, Clerto
e en esfe coso o cllindrada
$ dde «s0lov Ires lItros en lugar
ge fos 3400 ¢. ¢, vy la potencia
Ja 210 caballos (con un por
noximo de 27.3 kgm. ¢ 5.000
rp.m) en lugor de los 300
wnque oun asl resulto un noda
jespreciable motor. Este pro
puisor Justifico, en parte, el
precio del coche, que es el mas
WO de su categorio (cuesta
¢ ¥35.000 ptos,). siendo o do-
SO0ON ge serie no muy varig
> Normaimente el Thema
B 32 con su aire aristocratico
gnuesfra un gran dingmismo
specioimente en 10 Quée res-
pecla. g Ios prestaciones. En
arocion, sélo el Opel Ome-
a9 asig el primero, mientras
e en repris o excepclonal
Neigod ge sus ocho cllin
oS je permite estar en 10 mas
20 junto con el Mercedes E-
2 gestacando sobre 108 de-
s rivales. Unicamente en ve
ol maximae «gefroudar un
DOCO (roza 10s 232,470 km/h.), ©
2 Que «oyudar o cerodinomi
o Je su carrocerio, que no es
'S an consonancia con @ po
‘ancio de su motor. El exclusivo
on  rosero, ccionable
sectricomente desde el infe-
oseguro una funcion de
08N mas que practica
Segu ""'.enle mas importan-
288 8l sisfema electronico que
i D 800re /o amortiguacion y
wromaticomente determ|
2 O mejor durezo en funcién
e o t.w*mmur. iguaimente
e Opfarse por g funcion
f», ©n 10 Que el 8.32 dejc
sentir su verdodero espirifu,
gvidenciondo un comporto-
0 franquiio y siempre se
SUro. ounquée no ademasiado
L esfabllidod as bueng i
& OpIa por une conduccién

-
™

muy comprometida, entonces
el Thema demuestra no ogro-
decer mucho o conduccién
excesivamente deportiva. En
es’e CasO, sobre 1odo en reco-
rrigos ienfos, tlende al subviro-
/e, que se mantiene o la solido
y $& incrementa con lo acele
rocion: Afrontando curvas lor
Qas en auroplstos o velocido-
des elevodas, 8s posible adver
tir fendmenos de balonceos
violentos que tienden g «tur-
bors el comportomiento del
coche. En este caso. basto con
mantener con firmeza o direc-
cion parc controlor lo situc
cion. Lo direccion, dotado de
asistencia Servotronic., resulta
algo ligera o alto velocidad, Al
confrario, e combio cuento
con cuolidodes excelentes
gpreciandose unc gran preci
$IOon, conjuntamente con cortos
recorridos de lo polanca. El sls-
fema de frenos es mads que po
SiTivo con @l ABS: los espacios
de frenada son muy reducidos
con unQ exceliante moaulablli

gad y ung buenag resistencic ol
calentomiento

MUCHAS OPCIONES. £/ ho-
bitéeculo del Themo es coOmMogo
y en esfe coso muy elegonte
grocias ¢ o notable presencio
de madero de raiz en el solpl-
cadero y en la consola centrol
Abundonte es o instrumento-
cion con lo que cuenta, lleno
ge esferas circulores. posicio-
nadas de formo correcta, que
le confleren un aspecto digno
age su motor Ferrarl. No se pue-
ge decir 1o mismo de su puesto
de conduccion, que con su vo-
lanfe de ftres brozos y regulo-
Dle en alturg se encuentro un
POCO DLOJO ¥ y QIgo inclinado ha
cic adelante. Sobre esto es de
resenar que entre 108 muchos
opc:‘o.".oha.s con que cuenta es
fGn Jos asientos regulobles
aléctric crnenfo Quedo acloror
qQue el Interior s&@ merece ung
valoracion ol méximo nivel en
10 Que respecta a g Insonoriza-

cion v a lo absorcion de los

irregularidodes del asfaito

_ﬁ—-h
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PRECIO Y OPCIONES

Lancia Thema 8.32
7 935 580 ptas allave en mano»

......

sene . . — 2 A '

sene

sarne

Tapiceria de pel : o " 2

Techo corredizo

MOTOR: delantero transversal. Ocho cilindros
en linea en V, a 90, Didmetro por carrera: x mm

o g - ‘ .' . : x Ciindrada: 2.927 ¢. ¢. Potencia méxima: 210 CV
i B s s ~ r s B | (1560.5), a 6.750 r.p.m. Par maximo: 27,3 kgm
e B / % (263 Nm), a 5.000 r.p.m Bloque y culata en alea-
2 _ ' cion ligera. Distribucién por dos arboles de levas

en cabeza Cuatro vélvulas por cllindro. Inyeccion
glectrénica Bosch KE3 Jetronic. Encenditio alec:
tronico Marelll Micropl.x
TRANSMISION: traccion delantera. Embrague
» W monodisco accionado hidrdulicamente. Cambio
. oy manual de cinco marchas
/ ' T CHASIS: suspension delantera de ruedas inde-
A - . — NN pendientes, tipo McPherson, con brazos oscilan
i B | tes y barra estabilizadora, muelles helicoidales
i A i BN amortiguadores telescopicos. Suspension irasera
- 7 de ruedas Independientes, tipo McPherson, barra
astabllizadora, amortiguacores 9lescopicos, mue:
—_ G e lles helicoidales Sistema electronico de control
— ™™ del tarado (opcional) de \os amortiguadores. Direc:
R | cidn de cremallera con servo ZF Servotronic. Do
ble circuito hidraulico de frenos con sistema ABES
e SRR 7 7 R o ' Discos delanteros autovantiiados, raseros o8 &%
co. Llantas de aleacion lig era 6J x 157 Neuma
cos Pirelll PA400 205/55
DIMENSIONES Y PESO orge, 4$580 ==
ancho, 1,733 mm.; altura 1 433 mee S
2.600 mm. Peso. 1,400 kg. Capeccad o SRpd
sito de combustible: 70 liros Capactas 5w e

I 0 i 470 lirros.
Ko :.:‘z/\"“ 7 il m 7# v a’.’//'/:/ ;‘ tero: 470 lirros 4
U Wl =

; i UL, vmvfu.'ﬂ
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SORPRENDENTE EN VELOCIDAD

Para los que dicen que el Mercudes es
soche poco dindmico, que miren ios
Adatos de esto pruebeo: el 300 E-24 alcanzo
los 244,080 km/h mostrandose como el

mds veloz de su categoria
A este logro confribuye Und geroding-

mico favorable. Estéticamente mantiene
sy estilo Imponente y equilibrado
Solamente las llantas de gleacion ligera
& 1/2 Jx15, que albergan los grandes neu
méticos Michelin MXV 195/65 ZR 15, es
~onden un poco su veradadera natuloleza
Bojo @l capd se esconde e/ axtraordinario
als cllindros de 2.960 c: c. con culala ae
2 volvulas. Desarrolio una potencia de
299 coballos, uno de las mas elevaaas

smpardandolo con [0S OfrOs rivales. Im
#—

.

presiona lo excepcional curva de par con
un valor méximo de 27 kgm @ 4.600 rpm
que le conflere un repris con una Progre-
sl verdaderamente buena

Ne aste modo, con la quinta marcha Se-
leccionada, se emplean 20779 para pasar
de <0 a 120 km/h. en 462 metros. La berll-
na alemand. sin embargo, no brillo en et
capltuio de las aceleraciones por culpa
de su elevado peso, cunque disponga de
un combio daportivo, posicionondo (G pri-
mera en lo parte bgjo. o 10 gerechaq, 8
alspone de una refacion muy corfa

a maniobrabllidod del combio NO SCTIs-
face plenomente porque necesiic e ur
clerto tiempo para hoblluarse
SUS CINCO MArcnas ague No se reveian muy

28 COMO
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precisos. A la altura de o foma de la mar
ca Mercedes estd el sistema de [renos,
particularmente eficaz gracias ol ABS. La
modulobllidad es excelente, con espacios
de frenada siempre muy regucicos y olfa
resistencic a la 1ariga

De la misma formo, la direccion por
circulocion ge esferas, con servoasisten-
clo, demuestra un buen funcionamiento,
resultando muy ligera en bajo velocidod y
suficlentemente precisa cuando $e rueda
rapicdo. Sl se opta por una conduccion en
o que se busque lo agilidad del coche, el
comportamiento se coracteriza por Q
sensibliidad con que se transfiere la po-
tencia (slempre gradual) que puede pro-
vocar. sobre todo ol abordar curvas len:
s ol fenémeno de sobreviraje, Al confra:
o ol abordarlas con gron velocidad, ae
muestra una dptima estabilldad, que, gra-
~ias o la troccion posterior, responde ro-
nidomente ol mendato del conductor




cueanto con un no menos aficoz diferan-
Clo! quiobloconta con control alectronico
ASD

CALIDAD MERCEDES. Hablamos habla-
Qo con anterioridod de o colidod estruc-
fural Que caroacteriza o 10s componentes
de este segmento

En este aspecto, el Mercedes 300 £-4 es
el maximo exponente. ES un error pensar
ue el precio de este vehiculo se debe sO-
o ! hecho de ser Mercedes. Bosfta con
echar una o/eada ¢ lo listo de opciones
con Ia que $6 equipa ¢ este vehiculo paro
jarse cuenta Como an &l Llancia Thema
esfe cuenta con regulacion electrica de
108 asienfos, ailre agcondicionado con cli-
matizador y topiceria de cuero, El Qirbag
demuestra, ung vez mas, Ia preocupacion
en materio de segurigdad. El habitaculo es
je I0s mas acogedores y conforfables,
con un puesto de conduccion suficlente-

mente correcto. £l saipicodero, de diseno
simple, resulta, por contro, elegonte. Pre
senta un cuearo de 1po CIasico .con relo-
jes circulares. muy legibles. "dd graficos
bilen visibles

En confort es uno de los vehiculos que
mejor cumple con su cometido, haciéndo-
nos sentir como en huestra propia coso
Sin openas nofar los irreguiaridodes @e.lo
carretera, Q! maximo nival Que se puede
asperar de un coche. Aun cuando se con
auce ropigdo, no existe ninguna vibiacion
qQue se fransmita dasde &l motor; tanto es
Qsl, Queé o rumorosidad es muy confenido
LOS suspensionas absorben con Ia maxima
faclligoad toqas los irregularicodes del os-
falto. En resumen, 8! Mercedes 300 E-24 se
situa en 1o mas Qlto, g excepcion Jve o
qQue respecta 1os consumes Aunque esto
claro que un coche de estas caracteristi
Cas mecanicas y de presrigio. asfe as un
terma casi secundario

TODO UN SIMBOLO. E£n definitivo
propusieramos o ia mayoria de nuest
lectores eleqgir entré 1odos 10s mode
comparaQos un solo qQonogor, po
arriesgado seria decir que este Merceg
saria el venceqor. Para bien © parg m
Ia estrellc de tres puntas sobre o calc
arec se ha erigido en todo ung leyer
qQue siempre se ha asocicao ol lujo, o e
gad y robustez de fabricocion, efc. H
en dia, un modelo de o marco de S
gart significo para su propletario ol
mas que un coche. En este caso concre!
por fratarse de una variante de morco
caracter deportivo, su valor es aun mays
aunque se hayo debido principalmeéente
hecho de que otros fabricantes han infi
dueldo en sus gemas mas alitas vehicul
equipados con motores de Qllo rerx
miento, °

Mercedes 300 e-24: 6,451,270 pesetas «llave &
manox

FICHA TECNICA

MOTOR: delantero longitudinal, seis cndros en linea. Dia-
metro por carrera, 88,5 x 80,2 mm Cilindrada, 2.960
¢ ¢. Relacion de compresion, 10:1. Potencia maxima, 220
CV (182 KW), a 6.400 r. p. m. Blogue de fundicién y cula-
1a de aleacion ligera. Distribucién por dos érboles de levas
en cabeza. Cuatro vilvulas por cilindro. Inyeccidn mecani-
co-electronica KES. Encendido electrdnico

TRANSMISION: traccidn trasera Embrague monodisco
en seco. Cambio manual de cinco relaciones,

CHASIS: suspensién delantera de ruedas independiente,
brazos transversales triangulares. muelles helicoidales,
amortiguadores telescépicos. barra estabilizadora. Suspen.
sion trasera de ruedas independientes, brazos mdltiples,
muelles helicoidales, amortiguadores telescopicos y barra
estabilizadora, Direccién asistda con amortiguador, Doble
circuito de frenos hidrdulice con ABS: disco a las cuatro
ruedas. Llantas de aleacion hgera 6 1/2 J x 15; neumat-
cos Michelin MXV 195/65 ZR 15.

DIMENSIONES Y PESO: largo, 4.740 mm; ancho, 1.470
mm; altura, 1.446 mm; batalla, 2.800 mm. Peso, 1.460
kg. Capacidad del depdsito de combustible, 70 litros. Ca-
pacidad del maletero, 520 litros.

Pintura metalizada 154 Z'Zvl
Volante y palanca de cuero 35 M
Aitbag para acompafante y conductor 521 '}'j
Alrbag 528 00
Techo corredizo “:
ABS Sern
Ase acondicionado 493 00
Aire acondicionado automatico 559 '}Cr;
| Blogueo de cerraduras o
[apiceria de cuero 3 '7
[apiceria de lerciopelo 57 'fﬁ
Cambio de cinco marchas ;
Camblo automatico cuatro marchas 31125
Elevalunasweléctrico Se "
Apoyacabezas lraseros abatibles “RL
Clerre centralizado Sen
Llantas de aleacion Sen
Climalizacion ";-;:
Relrovisor derecho S
Servodireccion |
Cuentarrevoluciones "-:
Apoyabrazos delantero abatible 28.00
Indicador de lemperalusa extenior 26.00
ASR 403.00:
Dilerencial autoblocante (ASD) 79537
ReQuiador de vetocidad Tempomal A I%Q!
Columna de direcclon regulable electrica bf‘x@
Antena eleclrica v allavoces 74 Hil
Lavalaros 56 D@
Extintor de hidrocarburos ‘}M
Elevalunas eléciricos cualro puerbas 2'33!)0!
Cristales calorifugos 48.00!

| e ==
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TEMPERAMENTO DEPORTIVO

COomo su exterior Indico, el es-
pitity deportivo del Omega le
ha hecho logror o voloracion
mas alto de todos, siendo ésto
NG buena farjeto de visita. A 10
aue hay que sumar el hecho de
QUEe suU precio es Inferior ol de
s oponentes, o que le dice
mucho en su favor, Su motor, de
< Y09 ¢. c., con 24 valvulas, desa-
rolla una potencic de 204 co-
ballos o 6.000 weltas, y le con-
slente que se situe en el puesto
ge honor en cuonfo o acelero-
clén, por detrds del Mercedes
an cuanto a velocigad maximao.
Defrauda un poco en repris, as-
peclo gonge demuestra ung es-
L0 propension o revelarse bri-
lonte en bgjo réegimen, pero se
rafo de un femperamento en
swnfonio con el aspecto deport!-
VO la carrocerio, que, por otro
parte, le distinguen de sus com-
patidores, yo que wvistes con
alegancio. Groclos o ésto, el
coaficiente de penefrocion ol
aire (Cx) es muy favorable (0,30)
e un vehiculo de ftoles pro-
Dorciones.

Hrastaciones aparte, el com-
porfamiento global del Omego
85 Infochable., Corocterizado
DOr sy trocecion trasero con dife-
rencial outoblocante y asisticdo

‘e

N

Wi A

por Ia eficociao del sisteme de
suspensionas Multilink, el Ome-
go,. maximo esfandorte de o
casa Opel, gozo de ung conauc-
clion excelenta. Slempre muy se-
Quro, se desenvuelve con gran
facilldad sobre taerrends viragdos
y de mal firme. S se marche 16
pldo, sacéndole 1odo 8! partico
posible, tiende casl slempre o
mantenerse en 1o frayecroric
Ideal, filandose firmemente of
suelo, alejando asl problemas en
el comportamiento

Sl se opta por una conguccion
muy deportiva, no es roro oo
vertir al entrar en ung curve os
radio corfo ung I(niciol fancen.
Clo sobrevibrodoro, seguido o
un subviroje Que se provoos
cuaondo a potencia es enfregs
do al tren trasero. Aungus fooos
85105 reacciones son focimants
confrolobles con o Orectds
(muy ligero), jJunfo con a5 5us
pensiones Que colaboron of
buen encauzamiento ol coche
Apreciables son fombén as
cualidodes del combio. con re
laciones blen espociodas. aun-
Que con uNos Jesarrolios un po-
CO COrfos pere muy precisos. Por
contre, 108 aspoecios ge frenada
son lorgos, debido ¢ sus frencs
qQue, aunque Joragos ge ABS, no

it

1y |'|;i" s 7, Yy
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DQran superar o ios de sus mas
QIreCros adversarios: Ia moaulo
Diidad y la resistencia al calen-
famiento no son tampoco demo-
siado buenos

MENOS LWJOSO. &5 cierto
Que an 10 que respecta o sus
competidores, el Interior resulta
menos IUjoso. Los maoteriales de
revestimiento son de buena cali-
dad, pero carece de clertos
Qadgelss, como o regulacion
eléctrica de los aslentos o al re-
vastimiento en cuero cde Ios

NI T St 2 7,.., Yy
: e /i iea ey
- v "1’!"{'; “ { B
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asienfos en toda su extension, Lo
posicion del conductor se ho
mejorado, graocias al buen all-
neamiento del pedaller, aslento
y volante: este ultimo regulable
en oltura y correctamente Incli-
nado.

Bueno, aunque algo volumino-
S0, 65 e/ salplcadero, caracteri-
2000 por la instrumentocién de
tipo digital El cuodro es visible
por aentro del aro del volante y
cuenta con wung prdactico
computadoro de © bordo que
visualiza o velocidad media, lo
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autonomia en kilbmetros del
carburante, el consumo medio e
instonténec y o temperafura
axterna, De serle Incorporg un
equipo HIFI con un mando des-
montoblée

El habltéaculo, aun cuando No
as de los mas refinados, ofrece
in confort muy elevado: fanfo
que o 200 klidmetros por horg o
rumorosidaq interng No QiConzZa
0s 80 B en 10s aslentos rroseros
El sistemo dée suspensionas con-
tribuye © cbsorber las irreguiari-
dades con &l consiguienta bene-
ficio poro el confort
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Aire acondicionado
ABS

Clerre centralizado
Cinturones traseros
Direccion asistida
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Elevalunas eléctrico
Pintura metalizada
Retrovisor derecho

Llamas de aleacion

MOTOR: seis cilindros en linea.

Didmetro por carrera, 95 x 69.8
mm. Cilindrada, 2.969 c. ¢. Re-
lacién de compresion, 10,0:1.
Potencia méxima, 204 CV (150
kW) a 6.000 r. p. m. Par maxi
mo, 27,5 kgm (270 Nm) &
3,600 r. p. m. Bloque de fundi
cién y culata de aleacién ligera.
Distribucién por doble érbol de
levas en cabeza. Cuatro vélvulas
por cilindro. Aspiracién con sis-
tema Dual Ram, Inyeccién elec
trénica Bosch Motronic M 1.8
integrada con el encendido.
TRANSMISION: traccion trase-
ra. Cambio monodisco en seco
Cambio manual de cinco relacio-
nes. Diferencial autoblocante.
CHASIS: suspensién delantera
tipo McPherson con tridngulos
oscilantes, amortiguadores de
gas, muelles helicoidales, barra
astabllizadora. Suspensién ra.
sara Multilink con brazos se-
mioscilantes, amortiguadores de
gas, barra estabilizadora. Direc-
cién por circulacidn de esferss
servoasistida. Doble sistema &
dréulico de frenos con ABS. as-
co a las cuatro ruedas (ventla
dos los delanteros). Llantas oe
aleacion ligera 7 x 15, Neumét:
¢os Uniroyal, 205/65 ZR 165.
DIMENSIONES Y PESO: largo.
4.742 mm; ancho, 1.772 mm:
altura, 1.425 mm; batalls,
2.730 mm; peso, 1.435 kg C»
pacidad del depdsito de com-
bustible, 75 litros. Capacicec
del maletero, 520/870 lros
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PEUGEOT 605 SV-24

ANTE TODO, CONFORT Y COMPORTAMIENTO

~omo el Alfa 164, el Peu-
geot 405 SV-24 combina en
Su carroceria el dinamismo y
Io elegancia. No en vano
ombos proyectos han salldo
de lgs mismas mesas de. di-
bujo. de Pininfarina, sl blen
e coche francés vio lo luz
mas forde.

Dorado del nuevo sels ¢l-
indros en V o 90° de. 2.975
€ €. con culatas de cuatro
vaivulas por coda cdmara
de combustion, el modelo
franceés se encuentra al mis-
mo nivel de prestociones
Que sus rivales mas répldos.
8ien es clerto que aunque en
velocidod maximo se hallo
muy proximo al Lancia The-

\»
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ma 832, con 232,35 km/h
frente o 232,47, en ocelero-
clones y recuperociones es
algo mas lento que su adver-
sario. Como contropresto-
cion, su comportamiento
global es excepcional, con
un rendimiento de las sus-
pensiones notable. No me-
nos cierto es que el magnlf-
CO reparto de pesos y lo sus-
pension independiente ¢ las
cuatro ruedas con tarodo
de amortiguacién regulable
tienen mucho que ver en
ello. Por otro lado, Io combi-
nacion llantas (6Jx16) y neu-
maticos (205/55 VR 16) es so-
bresaliente,

Entre todos sus oponentes,

$0lo el Opel Omego adopta
esfa  solucion, Indudoble-
mente la mas Indicado para
outomoviles de elevodos
prestociones, hasto el punto
de que el 605 apenas llego o
situociones limite en cuanto
0 estobilidod por muy elevo-
do que seo el ritmo de con-
duccion Sobre trozo00s ro-
PIdoS se inscribe de un modo
muy nobie. sigulendo fiel
mente o troyectorioc morco-
do por lo direccidn. oun o
pesar de lo excesivo sensit-
lidad de lo servodireccion
que exige ser trotoda con
cierto culdado para no lle-
gar a situaciones comprome-
tidas en las zonas mas sinuo-
sas. En recorridos de monto-

no, el 605 SV-24 demuestro
uno gron egllidad. S6lo en
una conduccion exaspera-
damente ogresivo llego @
maostrar ung fendencio sub-
viragore fociimente adverti-
Die que minimomente se ve
ofectodc por los balanceos
ge ko corrocerio

Uno ge 1os puntos positivos
08 este Paugeot lo constitu-
ye 8l monejo de! cambio,
SUOVE y preciso y con unos
BCOrrcos de palanca muy
corfos. En cuanto o los fre-
nos. las distoncias requer|-
gas son bastante cortas y lo
resistencia o lo fatiga muy
elevada. Sin embargo, lo
moadulacion del esfuerzo es
QIgo delicada,

~



NO FALTA NADA. Sin duda
algunc. el Peugeot 605 SV-24
merece un elogio. S| tenemos
en cuento su precios, ape-
nas deja espocio para recu-
rrir o opciones. El habitéculo
as sumomente refincdo, con
tapiceria en cuero, detalles
terminogdos en madera,
agsientos eléctricos, aire
acondicionodo. efc. Detalles
copoces. en suma, de envol-
ver en uno atmosferc de ujo
v confort tanto al conductor
como © os pasajeros. POcas
criticos pueden hacerse So-
bre él. Exceptuando el nivel
de rumorosicod. no demao-
slado elevodo. el confort, en
0 Que a SoNoricod se refie-
re, es bojo. Io que en parfe
se debe o o benevoio amor-
tiguacion

MOTOR: tipo cuatro tiempos, gasolina, de
6 cilindros en V a 907, Posicion: delantero lon-
gitudinal. Diémetro por carrera: 93 x 73 mm.

ilindrada; 2.976 c¢. ¢. Relaciéon de compre-
sién: 9.6:1. Potencia méxima: 200 CV (147
kW) a 6.000 r.p.m. Par méximo: 26,5 mkg a
3.600 r.p.m. Construccién: bloque y culatas
en aleacion ligera. Distribucién: un drbol de le-
vas por bancada y cuatro vélvulas por cilindro.
Alimentacién: inyeccién Bendix fenix 4. En-
cendido: electrénico.

TRANSMISION: traccién a las ruedas de-
lanteres. Caja de cambios: manual de cinco
velocidades. Embrague: monodisco en seco.

BASTIDOR: tipo monocasco autoportan-
te. Suspension delantera: ruedas independien-
tes tipo McPherson con estabilizadora Sus-
pension trasera: ruedas independientes con
dobles tridngulos y estabilizadora. Direccion:
cremallera servoasistida, Frenos: doble circur
1o con cuatro discos (autoventilados los de-
lanteros) y ABS. Llantas de aleacion, en medi-
da 7J x 16"". Neumdticos: 206/65 VR 16,

DIMENSIONES Y PESO: longitud, 4.723
mm. Anchura, 1.799 mm, Altura, 1.411 mm
Distancia entre ejes, 2.800 mm, Peso en or-
den de marcha, 1.460 kg. Depdsito de com-
bustible, 80 ltros. Capacidad del maletero,
415/497 litros.

PRECIO Y OPCIONES

Peugeot 605 SV-24.:
5.684.999 ptas. «llave en mano»

Tapiceria de cuero Serie

ABS Sene
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RENAULT 25 V6 TURBO BACCARA

TODO EL LUJO INCLUIDO EN EL PRECIO

Es el mas original del
conjunto. No sélo por su
carroceric de dos volume-
nes, sino tambien por In-
corporar un motor de seis
cilindros en V o 90¢ de
2458 c.c. sobrealimenta-
g0 por un turbocompresor
Sarret T3, dotado de inter-
caombiador de calor qQire-
Qire. Este propulsor deso-
frolic una potencio de 205
CV o 5500 revoluciones
por minuto y un par maxi-
mo excepcional de 296
mkg. @ 3.000 r. p. m., valo-
res que permiten alcanzor
unas prestociones sobresa-
llentes. En velocidad maéxi-
ma esta ligeromente pena-
lizodo por la cerodinGmi-
CQ, pero en aceleraciones
y recuperaciones s& mues-
fro o lo oltura del Alfa 164
Quadrifoglio.

No tan brllionte resulto

el modo en qQue o suspen-
sion digiere la elevoda po-
tencia de lc mecanica, lo
que [imite clertomente (o
conducciéon deportiva por
culpg de ung ecusadao fen-
dencia del morro o irse
recto en la entroda o 10s
virgjes. Ademas, en los re-
corridos sinuosos, la direc-
cion muestra ung clerto
lentitud de respuesto, o o
que se suma Su excesivo
sensibllidod a qltas veloci-
dodes. En cuelquier caso,
mientras no se le lleve al |-
mite, el R-25 V6 Turbo Boc-
cara se maonifiesto como un
moagelo de comporiomien-
to neutro, o pesor de Ios
balonceos de lo corroce-
rlo, que nunca llegan o
ofectar a lo establlidog. ¥
8s qQue para que este mo-
delo nos satisfoga hoy que
conducirlo como una berl|-
na de rapresentacion que

es. Su motor nos permite
una conduccion égil y re-
posada. El cambio es muy
suave en su accionamiento
y preciso @ pesar de lo lon-
gitud de la palanca selec-
fora. Iguaimente 6ptimo es
el sistema de frenos, dota-
do de antibloqueo, con un
buen tacto, pero con cler-
tas limitaciones desde el
punto de vista de lo resis-
tencia

(LOPCIONES? NO, GRA-
CIAS Como el Peugeot, es-
fe R-25 cuenta con un
equipamiento sumamente
completo, sin que se pue-
da hechar de menos cual-
quier elemento propio de
una berling de su catego-
ria. Bien es cierto que el
habitéculo se hallo estilisti-
camente superagdo. No
obstante, a pesar de ello,
el revestimiento en cuero,

los aosientos regulobles
eléctricamente. el equipo
de aire acongicionado, el
sofisticado sistema HI-Fi,
efc.. hacen oe &l un ve-
hiculo exquisifo.

Lo posicién de conduc-
cion merece clerta critico
por culpo de g no alineo-
cion del volante respecto
del asiento y los pedales.
Por su parte sl tablero de
Insfrumentos es muy com-
pleto y ge facll lecturq,
ounque oe diseno ya anti-
cuado. De cualquler mane-
rg, 1o00s los detalles se
han cuidodo al maximo en
esfe modelo, que es capaz
gde proporcionor un eleva-
do nivel de confort, tonto
parc el conductor como
pQaro Ios pasajeros, excep-
cion hecha de los ruidos
aerodinémicos que llegan
al habitéculo ol sobrepa-
sar los 200 km/h.

e N N NN
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MOTOR. Tipo: cuatro tiempos gasolina
V-6. Posicién: delantero longitudinal Did-
metro por carrera: 91 x 63 mm. Cilindrada:
2458 ¢ c¢. Relaciéon de compresion: 8:1
Potencia maxima: 206 CV (161 kW) a
5.500 r. p.m. Par méximo: 29,6 mkg.

(290 Nm) a 3.000 r. p. m. Construccion:;
bloque en fundicidn y culata de aleacion
Distribucion: un arbol por bancada. Alimen-
tacién: Inyeccién electrénica Renix + turbo
con intercooler. Encendido: electrénico,

TRANSMISION. Traccion: delantera.
Caja de cambios: manual de cinco velocida-
des. Embrague: monodisco en seco.
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BASTIDOR. Tipo: monocasco autopor-
tante. Suspension delantera; ruedas inde-
pendientes de doble paralelogramo super-
puesto con estabilizadora. Suspension pos
terior; ruedas independientes tipo McPher-
son con tirantes longitudinales y barra es
tabilizadora. Direccién: cremallera asistida
Frenos: doble circuito con cuatro discos
(autoventilados los delanteros) y ABS. Llan-
tas: de aleacion, en medida 6J x 156" Neu-
maticos: 205/55 ZR 15,

DIMENSIONES Y PESOS. Longitud:
4713 mm. Anchura: 1.806 mm. Altura
1.410 mm. Distancia entre ejes: 2.723
mm. Peso en orden de marcha: 1.410 kg.
Capacidad del depdsito: 72 litros. Capaci
dad del maletero: 442/1.238 litros.

_PR
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Renault 25 V6 Turbo Baccara:
‘ 5.900.000 ptas. «llave en manoy
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Nuevo, es mas, novisimo es el
Yolvo 960. Y no menos Inédito
88 propulsor de 2922 ¢. c. con
culata de veinticuatro valvulos,
COpaz de desarrollar una pPo-
fencio maxima de 204 caballos
2 6.000 revoluciones por minuto
Yy Un par maximo de 27,22 mkg
2 4300 vueltas. Asi, a lo reno-
vada carrocerio. con formaos
mas suaves, se suma un motor
potente y copoz de satisfacer
holgodaomente las prestaciones
Que a este tipo de vehiculos se
suele exigir. Y ello o pesar de
s@r @l unico modelo de esta
comparativa equipado con co-
/G de camblos automatico y de
'ener una gerodindmica poco
depurada, como demuestro su
Cx de 0.36, lo que hace que no
sea tan rapido como algunos
de sus contrincantes

En cuaiquier caso, en las re-
cuperociones se muestra bos-
fante &gil. Con el cambio en lo
posicion D, y sin legar al skick
gowns, demuestra una elasticl-
dad notable, debldo no s6lo o
QS propias carocteristicas del
combio, sino fambién o lo cur-
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vo Qe por del motor. Su funcio-
nomiento es suave y sllencioso,
Q0 Io Que suma uno capacidod
de respuesto sobresaliente. Por
IC que a la transmisién respec-
fo, la troccion es o los ruedas
fraseras y cuenta con un dife-
rencial outoblocante Eaton
que favorece al correcto com-
portamiento del 960 cuando se
rueda a ritmos elevados. En
cualquier caso, Ias caracterist!-

; '? IS

EI. DISCRETO ENCANTO DEI. SII.ENCIO

cos tipicas de este Volvo no
engioban ol espiritu Ceportivo
qQue 0 potencic de su motor
Nnos llevaric ¢ pensor. Influen-
CIOC00 por ung suspension deci-
didamente blangdao. revelc uno
tendencia subviradorao en cur-
vas que luego no se traduce en
el sobreviroje tipico de Ios
traccion trasera. Hay que signi-
ficar, ademds, que las transfe-
rencias de masas en los virojes

»
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provocan una particular voria
cion de las cotas de ambos tre
nes, hasta el punto de afecta
0 lo estabilidod. También critl
cable es o direccidn servoasis
tida, muy precisg pero excesl
vaomente sensible cuando se
ruedo o velocidodes elevodos.
Mucho mejor es el comporta
miento del sistema de frenos,
equipado con ABS Llos diston-
cios de frencdo, asi como o




FICHATECNICA =+

MOTOR. Tipo: cuatro tiempos, gasolina, de seis ciindros en linea.
Posicién. delantero longitudinal. Didmetro por carrera: 83 x 90 mm. Ci-
lindrada: 2.922 c. ¢. Relacion de compresion: 10,7:1. Potencia méxi-
ma: 204 CV (150 kW), a 6.000 r. p. m, Par maximo: 27,22 mkg (267
Nm), a 4. 300 r. p. m. Construccion: bloque y culata de aleacion ligera.
Distribucién: doble drbol de levas con cuatro vélvulas por cilindro. Ali-
ment?cion: inyeccién Bosch Motronic M-1.8. Encendido: electronico in-
tegral.

TRANSMISION, Traccién: a las ruedas postenores. Caj de cam-
blos automdtica de cuatro relaciones y tres programas de uso.

BASTIDOR. Tipo: monocasco autoportante en chapa estampada.
Suspension delantera: ruedas independientes, tipo McPherson, con ba-
rra establlizadora, Suspension trasera: eje rigido con barra Panhard. Di-
reccidn: cremallera servoasistida. Frenos: doble circuito con ABS vy
cuatro discos (autoventilados los delanteros). Llantas: de aleacién, en
medida 6J x 15"'. Neumaticos: 195/65 VR 15.

DIMENSIONES Y PESO. Longitud: 4.870 mm, Anchura: 1.750
mm. Altura: 1.435 mm. Distancia entre ejes: 2,770 mm, Peso en or-
go:» r::'. marcha: 1,620 kg. Capacidad del depdsito: 80 litros, Capacidad

e tero.

Volvo 960 3.0-24V: 6.250.000 ptas «llave en mano»

Llantas aleacion ~Serie
ABS Serie
Pintura metalizada Serle
Servodireccion Serie

modulacién y lo resistencio o Io
fatigo, son excelentes. En
cuonto ol combio cutomGlico
de cuatro morchas, se muesiro
muy SuQve y progresivo, pero
no demaosicdo rapido. oun
cuando se holle funcionando
en 10 posicion «SpPorts

ESTILO VOLVO. Nuevo por
dentro y por fuera, el 960 cuen-
to con un habitécuico cpencs
diferencicdo del de o sere
700. Sentarse frente g su voian-
fe es, en cualquier coso, grofi-
ficante grocias al estio sobno
pero refinado, de sus compo-
nantes. El equipamiento es su-
momente completo, contando
con regulacion eléctrica de ios
aslentos delanteros, accondicio-
nador de aire y techo corredi-
Zo0 entre otros elementos. Por
todo ello, Ia conduccion se ha-
ce muy egradable, con una po-
sicion correcta que hoce que
e/ dominio sobre 1odos 10s man-
dos sea total. Finalmente hay
que destacar el bajo nivel de
rumorosidod conseguido, tanto
por el empleoc abundante de
aisiante acustico como por el
tarado blondo en exceso de lo
amortiguacion.
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