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LAS FUSIONES han hecho em-
parentar al novisimo Mercedes Ml
con la segunda generacion del Grand
Cherokee, un todoterreno genuing
mente americano, pero que paradoji
camente se fabrica en Austria (solo
las versiones 3.1 TD) y como mecdni-
cas del especialista italiano VM, una
compafifa que absorbid en su dia la
norteamericana Diesel Detroit,

El Grand Cherokee, desde el naci
miento de la primera generacion, ha
sabido situarse entre los todoterreno
mas carismaticos del mercado es-
pafiol. Se ha convertido en un simbolo
de status social, como le sucedio al
Range Rover, algo en lo que mucho
tienen que ver un precio elevado, un
equipamiento excepcional en las ver-
siones Limited y un confort de mar-
cha mas que notable.

Estéticamente es uno de los mas
atractivos de su categorfa, sus perfila-
das y modernas formas juegan a su fa-
vor, otorgdndole un aspecto contun
dente, rotundo. Por otro lado, su inte-
ror nada tiene que envidiar al de la
que hasta hace unos afios fue la refe-
rencia a seguir en ¢l apartado de los
todoterreno de lujo: el Range Rover,
La terminacion Limited redne todo lo
que podemos buscar en un coche asi:
tapicerfa de cue-
ro, un soberbio
equipo de alta fi-
delidad con lector
de CDs y casetes,
cuatro elevalunas
eléctricos, asien-
tos delanteros ¢
lefactados  de
ajuste eléctrico,
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ordenador de a bordo, una completi-
sima instrumentacion (que deberfa
servir de ejemplo para sus oponen:
tes), aplicaciones en madera para el
contorno del habitaculo, alarma, air-
bags delanteros, climatizador (po-
tentisimo, por cierto), techo solar
¢léetrico, retrovisores escamoteables,
elc,

CORAZON LATINO. Como

decfamos al principio, el Grand Che-
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pokee estd impulsado por un propul-
sor de procedencia italiana, aunque
diligentemente revisado por los ame-
ricanos. Se trata de un cinco cilindros
de arquitectura absolutamente con-
yencional. Inyeccidn indirecta, dos
valvulas por cilindro accionadas por
un drbol de levas situado en la culata
¥..£50 s, un turbocompresor, dotado
de Intercambiador de calor, gracias al
cual la potencia de este remozado
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propulsor se sittia en los 140 caballos
de potencia. No es una cifra exultante,
a la vista de lo que ofrecen ¢l Merce-
des v el Mitsubishi, pero a su favor
cuenta con la ventaja de una curva de
par muy plana y cuya cota maxima es
de nada menos que 39,2 metrokilo-
gramos a sélo 1.800 vueltas, lo que nos
asegura una respuesta implacable sea
cual sea el régimen de giro desde que
la exijamos. Lastima que sea algo rui-
doso.

Solo esta dis-
ponible con cam-
bio automdtico,
también muy con-
vencional, de cua-
tro relaciones con
un carril paralelo
para reductora,
Su funcionamien-
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o es correcto, aunque adolece de
unos desarrollos bastante mds largos
de lo deseado que merman su agilidad
tanto en carretera como fuera de ella.
El Grand Cherokee 3.1 TD es uno
de los que mds vocacion “todoterre-
no™ muestran de este cuarteto, Los
largos recorridos de suspension, una
idonea altura respecto al suelo y una
amortiguacion que lo absorbe todo le
permiten desenvolverse a la perfec
C16n tanto por caminos como por zo-
nas trialeras. Ademads, el sistema Qua-
dra Drive se encarga de que la motri-
cidad sea excepcional incluso en las si-
tuaciones mas lfmite, S6lo hay que re
procharle, si rodamos "ligeros” en es-
tas circunstancias, la tendencia del ¢je
trasero a deslizar, cerrdndonos la tra-
yectoria en curvas, lo que podria com-
plicar las cosas a los menos expertos.

Afortunadamente, en €sos casos una
direccion muy precisa nos ayuda
siempre a salir del paso.

Ya en carretera esos recorridos de
suspension y los tarados de la amorti-
guacion, mas bien blandos, son los
responsables de los ingratos balance-
os de la carroceria, que restan con-
fianza al conductor al afrontar las cur
vas mds rdpidas de las autovias. De
cualquier modo, ¢llo no es obstdculo
para que podamos circular a unas no-
tables velocidades de crucero y a cam-
bio de unos consumos que, si bien no
pueden calificarse como ajustados
(ver cuadro adjunto), son razonables
para un vehfculo que no puede presu-
mir, como la gran mayorfa de los to-
doterreno, de ser liviano, y es que sus
|.865 kilos de peso en orden de mar-

cha no son pocos.
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SI EL JEEP ES CASI curopeo, ¢l
Mercedes ML e¢s casi americano. El
novisimo todoterreno de la marca de
Stutigart se fabrica en Tuscaloosa
(Estados Unidos), aunque con buena
parte de componentes procedentes
del Viejo Continente.

El ML de Mercedes ha ido mejo-
rando progresivamente a medida que
su produccién ha crecido, hasta el
punto de haber superado esos males
de juventud que le restaron enteros
en un prncipio; terminacion, algunos
materiales plasticos, ruidos aerodind-
micos. Ahora apenas merece repro-
ches en este sentido.

Con la aparicion de la version 270
CDI Mercedes se esta beneficiando
del tiron que entre los todoterreno
(incluidos los de alta gama) tienen las

variantes turbodiésel. En este senti-

do. ¢l motor de cinco cilindros ¢n li-
nea de la marca de la estrella es de lo
mejor que podemos encontrar en ¢l
mercado, Dotado de inyeccion por
rafl comun, al mas moderno estilo,
equipado con una sofisticada culata
de cuatro vdlvulas por cilindro y euxi-
liado por un generoso turbocompre-
sor (inevitablemente dotado de inter-
cooler). es un cumulo de cualidades.
Potente, tremandamente elastico,
bastante austero
¢n cuanto a con-
sumos, lo tiene
casi todo para ser
un turbodiésel
imneluso un funcio-
namiento  con
muy pocas vibra-
clones y extrema-
damente silencio-

0. A diferencia del Jeep o el Rang
Rover, el ML 270 CDI esta dispon
ble con dos tipos de cambio, un at
tomaticio semisecuencial de cinco ve
locidades o un inusual (para los tod
terreno, por supuesto) manual de se
relaciones. Para quienes vaya a ader
trarse en la conduccion fuera de ¢
rretera con poca o nula experienc
nuestra recomendacion es la caja a
tomatica; claro que en nuestro pais ¢
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una minorfa la que se inclina por esta
opeion, la mas comoda, sin duda. Sea
como fuere, el cambio de seis mar-
chas nos permite disfrutar de una
gonduccion también muy dgil. Los
desarrollos v escalonamiento son
muy adecuados , tanto para carretera
como fuera de ella, con una sexta de
desahogo que nos ayuda a economi-
zarcombustible y una primera capaz
incluso de sacarnos de obstaculos

i

trialeros sin necesidad de recurrir a la
reductora.

ASFALTICO. Respondiendo a los
estudios de marketing americanos,
segun los cuales apenas un 10% de los
propietarios de todosterrenos los uti-
lizan ocasionalmente fuera del asfal-
to. Algo perfectamente extrapolable
al mercado espafiol,

Mercedes, como la gran mayoria
de fabricantes de todo terreno, ha
buscado para el

ML unas mejores

aptitudes en ca-

rretera que fuera

de ella, Una altu-

rarespecto al sue-

lo mds baja que

en otros 4x4, unos

recorridos de sus-

pension mas cor-

(0S ¥ una amortiguacion firme le con-
vierten en un eficacisimo rutero. Muy
noble, se comporta casi como un trac-
cion delantera, subvirando por culpa
de un elevado peso que penaliza al ¢je
directniz en las transferencias de ma-
sas al entrar en las curvas. No obstan-
(€, ¥ por si nos viésemos en situacio-
nes criticas de estabilidad, ¢l ML 270
CDI cuenta con control electrénico
de estabilidad ESP, aunque su sensi-
bilidad es excesiva a la hora de aden-
trarnos en pistas forestales o caminos
a ritmos de conduccion fuertes.

De cualquier modo, y aunque he-
mos mencionado la firmeza de su
amortiguacion, la capacidad de absor-
cidn de irregularidades es sobresa-
liente. Lastima que ello vaya en detri-
mento de unas aptitudes para el todo
terreno algo himitadas; basicamente

adaniisbildl.

por culpa de los limitados recorridos
de suspension. Claro que para contra-
rrestarlo, la capacidad motriz del ML
¢s sobresaliente. Aquf la gestion
electrénica hace milagros en las situa-
ciones mds adversas,

Un aspecto que ensombrece el
buen balance final en el apartado dind-
mico es su direccion, servoasistida de
circulacion a bolas. Su tacto es bueno,
pero peca de ser algo lenta, Esto se
aprecia sobre todo en el retoro, falto
de velocidad, por lo que cuando ma-
niobramos con celeridad hemos de
“ayudar” al volante, cuyo tamano nos
resulta exagerado (como en los turis-
mos de Mercedes de aflos atrds) a que
vuelva a su posicion si no queremos
vernos obligados a reducir la velocidad
para terminar la maniobra mds despa-
Cl0 ¥y con menos gimnasia de brazos
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LA TERCERA generacion del Mi-
tsubishi Montero ha dado un gran pa-
so adelante respecto a sus gamas pre-
cedentes también con relacion a sus
oponentes, que dentro del subseg-
mento de alta gama, aglutinan entre
los modelos de cinco puertas a un
buen nimero de rivales

Estéticamente no cabe duda que
¢l nuevo Montero gana la partida de
la estética, sus agresivas formas, al-
gunas de las cuales se han basado en
¢l modelo protagonista del legenda-
rio Dakar. Por dimensiones es ¢l mas
“aparatoso” del cuarteto, pues con
4,75 metros de largo supera incluso
al Range Rover. Bien es cierto que
es el mds estrecho, algo que condi-
ciona su habitabilidad frente a ellos,

y s6lo un poco mds bajo, lo que le
aleya mas del riesgo de entrar a de-

terminados parkings de centros o
merciales

Sin llegar a la sofisticacion del Ml
270 CDI de Mercedes, ofrece un alto
contenido téemco de dltima generacion
y rendimientos sobresalientes. Turbo-
compresor con intercambiador de ca-
lor, cuatro vdlvulas por cilindro e inyec-
cidn directa son elementos que avudan
a este cuatro cilindros de 3.2 litros de
cubicaje rendir la importante cifra de
165 caballos, la
mas elevada de
cuantas figuran en | %
esta comparativa,
Es superior en tér
minos prestacio
nales. pero tam
bién esto repercu:
€ €n unos consu
mos algo mas ele-

vados aun siendo un sofisticado moto
de inyeccion directa. La cilindrada
los caballos dictan los resultados.
Puede disponer de cambio au
tomdtico opcionalmente (un intere
santfsimo cambio pero muy caro IN
VECS-II), pero en su configuracid
estdndar recurre a una caja manual d
cinco relaciones y a una caja de trans
ferencias que permite pasar de dos
cuatro ruedas motrices y a 4x4 ¢
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marchas largas o con reductora, De
desarrollos y escalonamiento poco
hay que objetar

Recurre al esquema para la trans-
mision con diferencial central viscoso
yaautoblocante bloqueable posterior
para situaciones realmente criticas.
Claro que en este apartado el estre-
cho margen de beneficio va a parar al
cfectivo sistema Super Select de Mi-
tstbishi, de extraordinaria eficacia en
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cualquier circunstancia que se pueda
dar fuera de carretera.

Y ya que mencionamos el uso off
road, a su bastidor, de concepto abso-
lutamente campero, debe su efectivi-
dad aun a pesar de las suspensiones
independientes para ambos ejes, que
limitan sus recorridos frente a los mas
tradicionales ejes rigidos. El Mitsubi-
shies menos dgil en zonas muy abrup
tas, pero muestra mayores ventajes en

carretera y pistas
rapidas, en las
que la capacidad
de absorcion de la
amortiguacion es
sorprendente.

En uso off ro-
ad, en carreteras
muy viradas o en
maniobras hay

que culpar al Mitsubishi Montero de
una direceidn mds lenta, pues sus cua-
(ro vueltas de volante entre topes exi-
gen manotear sobre este en exceso.
Sobre asfalto recibe uuna mejor pun-
tuacion, Por lo que a equipo de frenos
se refiere, ninguno merece tacha. Son
capaces de tolerar los mas severos
descensos de puertos de montafa,
aun cuando no podemos decir quese
trata de vehiculos especialmente livia-
nos. Ademas, cuenta con ABS, si bien
¢s una lastima que no pueda desco-
nectarse (tampoco en sus oponentes),
algo muy a tener en cuenta cuando ro-
damos por pistas o campo abierto, si-
tuaciones en las que las distancias de
frenado se alargan innecesariamente.

Tampoco podemos dejar de citar
la adecuacion de los neumaticos a los
distintos tipos de uso. Laversion GLS

del Montero DI-D “largo™ es sensi-
blemente mas barata, con un precio
recomendado de 6.393.000 pesetas,
frente alos 7.290.000 del ML 270 CDL.
La dotacion de serie se asemeja mas a
la de éste que a la del Jeep o el Range
Rover, cuyo mivel de exquisitez estd
muy por encima, Para lograr una cier-
ta igualdad habria que optar por la
version Kaiteki, portaestandarte de la
gama Montero, con un precio de
71.336.06K) pesetas y elementos de serie
como la tapiceria de cuero, unas lHan-
tas y neumaticos especificos, ete,

Sin duda alguna, junto con ¢l
Grand Cherokee, es el que mayor
equilibrio ofrece entre utilizacion en
carretera v fuera de ella, con menos
“alergia™ a situaciones criticas que se
suclen dar en tramos tnaleros, fuera
de pista,
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S| HAY UN todoterreno que
pueda merecer el calificativo de “re-
presentacion”, ése es el Range Rover.
Este modelo ¢s lo que un Mercedes
entre los turismos. A todos sus valores
de vehiculo capaz de desenvolverse
con total soltura por los firmes mas
adversos suma unas dosis de refina-
miento y confort que son la envidia de
muchos 4x4. Por ello muchas marcas
han querido seguir su estela, para ha-
cerse con ¢sa pequena cuota del mer-
cado que quiere mostrar su status so-
cial también al utilizar un todoterre-
1o,

Recientemente remodelado exte-
riormente, Con Unos grupos Opticos en
los que los intermitentes estan recu-
biertos por matenal plastico incoloro,

¢l Range Rover, a pesar de su vete-
rania de formas, tiene el atractivo que

entre los coches de lujo tiene ¢l no
menos cldsico Jaguar XJ.

En el interior ocurre lo mismo,
Con el paso del tiempo se han actuali-
zado todos sus elementos, pero uno
ha perdurado, ¢l refinamiento y el lu-
jo, que en el caso de la variante DSE,
la mas equipada, no renuncia ni a la
tapiceria de cuero, los apliques en ma
dera, climatizador electronico, asien-
tos delanteros de ajuste eléctrico y (o
da una serie de
detalles que pro-
porcionan al con-
ductor y sus
acompanantes
una dosis de co-
modidad muy
proxima a la de
una berlina de al-
ta gama
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El motor que impulsa al Rang
Rover 2.5 DSE es ¢l mas modesto de
grupo que protagoniza estas paginas
De origen BMW, rinde una cifra muy
cercana a la del Grand Cherokee, 134
caballos, que se nos antojan escaso
para un vehiculo de mas de dos tone
ladas de peso en orden de marcha, Pe
ro por encima de esa carencla estd un;
curva de par muy baja y con una cot
de par insuficiente: poco mas de 2
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metrokilogramos, cuando su rival con
MEnos par maximo de esta comparati-
ya puede presumir de 37,7 mkg, el
Mercedes ML, Esto hace sus presta-
glones sean discretas, pero mis grave
ain es que esa falta de respuesta del
motor le limita en situaciones criticas
en uso fuera de carretera, 1o que nos
abliga siempre a emplear la mecanica
amuy altos regimenes de giro, cuando
1is de sus oponentes “tiran” desde

regimenes de giro imferiores, La um
dad probada estaba equipada con ¢l
cambio automatico opeional (345.(XK)
pesetas), muy comodo en cuanto a ui
tilizacion, pero con un converticdor de
par de resbalamiento excesivo y con
unos desarrollos mas bien largos, pen
sados para un predominante empleo
sobre asfalto. Desde luego es la mejor
alternativa, dado que con la caja ma
nual estarfamos obligados a manejar
¢l cambio en ex-
ceso, en detn
mento del confort
de conduccion
Hay que signifi
car que esie cam
bio cuenta con re
ductora en un ca
rril paralelo al del
cambio conven

cional, una solucion mucho mas pric-
lica y comoda.

Desde el punto de vista dinamico,
¢l Range Rover parte de un esquema
clasico, ¢l mis adecuado para condu-
cir fuera de carretera con toda ga-
rantia: dos ejes rigidos guiados me-
diante tirantes. Sinembago, a diferen
cia del Jeep. que recurre al mismo es
quema, ¢l modelo iglés utiliza un sis
tema neumatico en lugar de los tradi
cionales muelles. Ello permite variar
la altura de la carrocerfa. La posicion
mis baja facilita ¢l acceso al habitdcu:
lo, mientras que las superiores, tres,
son para autopista, uso estandar y
campo, a las que se suma una posicion
extra alta automatica en caso de que
los bajos del coche registren un con
tacto con el suelo.

Muy efectivo en campo, o en si

N
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tuaciones de baja adherencia, en las
que un control electronico de traccion
ETC que emplea los captadores del
ABS para medir las diferencias de gi
ro entre ruedas y los frenos para re-
ducirlas, ¢l Range Rover es mas dis
creto en carretera. Aqui su elevado
centro de gravedad v el desmedido
peso le restan efectividad, Podemos
rodar al maximo rendhimiento del mo
tor, pero siempre con menos confian
za que con otros modelos al afrontar
cualquier tipo de curva a altos ritmos
Entonces es cuando el conductor, pol
culpa de los balanceos, pierde con
flanza.

De cualquier modo, ¢s este mode
lo la referencia de lo que un todote
rreno de lujo debe ser, No en vano, le
han “copado™ olras marcas para res
tarle mercado
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