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in duda alguna, 108 Mo-
tores lurbodiesel han si-
do los que mas han pro-
gresado en los ultimos tiem-
pos. Y es que, la gran acepta-
cion comercial que ha expen-
mentado este nucleo del mer-
cado ha propiciado que tec-
nolégicamente se ofrezcan
motores de rendimientos y
coNsumos excepcionales
Atras han quedado los 108C0s
propulsores de gasoleo que
sé caracterizaban por emitir
un ruido muy elevado hasta en
el ralentl, En |la actualidad mu-
chas cosas han cambiado,
hasta el punto de convertirse
en las mecanicas favoritas in-
cluso para mover a coches de
representacion como los dos
protagonistas de nuestro com-
paralivo
Tanto BMW como Mercedes
cuentan con una larga tradi-
cién dentro de la tecnologia
TD. De la misma forma, las ca-
rrocerias famillares también
han sido un patrimonio difun-
dido por estas dos firmas ale-
manas. La combinacion no
podia ser mas original. Porque
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las dos marcas han empleado
SUS Mmejores motores para po-
tenciar sus polivalentes versio-
nes de tipo familiar de sus ga-
mas «pequenas» (hasta el
momento, ya que la pequena
Clase A de Mer-

la posibilidad de un generoso
maletero y, sobre todo, el por-
ton posterior, En cuanto a la
longitud total, los dos cuentan
con un tamafo muy similar
que ronda los 4,5 metros. Y

mientras el Mer-

cedes esta al
llegar). Se pue-
de decir que es-
108 dos motores
turboaiesel son
los mejores alia-
dos para extraer
el partido mas
l6gico a tan fun-
cional concepto
de automovill
Tanto el BMW
325tds Touring
como el Merce-
des C250 Fami-
liar ofrecen no
soOlo un silueta
muy atracliva
(casi mas que
sus homologos
de carroceria de
tres volumenes),
8iNG que am-pli-
an la versatili-
dad de uso con

[ COMPARATIVO
p.

Los motores de
BMW y
Mercedes son
de lo mejor
entre los de su
clase,
inestimables
aliados para
extraer el
méaximo partido
al versatlil
concepto de
automaoévil
familiar

cedes disfruta
de un maletero
COon una capaci-
dad de carga |i-
geramente su-
perior (430 litros
hasta la altura
de la cortina re-
tractll, frente a
los 400 litros del
BMW), el mode-
0 bavaro se
desmarca con
unas plazas tra-
saras mas de-
sahogadas,

gracias a un es-
pacio para las
piernas mucho
mas generoso
Por su parte, el
interior del Mer-
cedes Clase C
aporta una ma-
yor anchura pa-

J

ra los pasajeros. Unas cosas
por otras, 108 dos se puede
decir que cuentan con la sufi-
ciente habitabilidad, una ge-
nerosa versatilidad y, algo no
menos importante, una linea
altamente atractiva, Las dos
carrocerias familiares son
ejemplos de estética y buen
gusto dentro del disefio de au-
tomaoviles.

El 325tds Touring de nues-
tro comparativo ademas
cuenta con el espectacular
maquillaje del deportivo M3,
gracias al kit aerodinamico
desarrollado por BMW M, lo
que realza aun mas su apa-
riencia y sintoniza perfecta-
mente con la filosofia del mo-
delo. Este integrante de la Se-
rie 3 Touring disfruta de uno
de los motores Diesel mas po-
derosos del mercado, Se pue-
de decir que este propulsor
ha sido uno de |0s precurso-
res del auge que han tenido
los turbodiesel, Y no es para
menos. Este seis cllindros no
cuenta con Inyeccion directa
ni con culata de cuatro valvu-
las por cllindro, sin embargo
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Dotados de los
propulsores turbodiesel
mas potentes del mercado,
estos familiares gozan de
prestaciones de primera
linea.
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Con el deportivo kit
aerodinamico y de
suspensiones de BMW M,

el Touring ofrece un aspecto
muy agresivo y un
comportamiento inmejorable

Mucho mas suave de
suspension, el Mercedes
absorbe toda Irregularidad
y dibuja los virajes sin
aparente esfuerzo.
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ofrece un rendimiento fantasti-
co, siendo una de las referen-
cias obligadas cuando se ha-
bla de Diesel sobrealimenta-
dos, La mejor muestra de sus
excelentes cualidades se en-
cuentra en que sirve para mo-
ver a todas las berlinas de la
firma bavara, desde la Sere 3
hasta el opulento Serie 7

Este sels cilindros en linea
de 2.5 litros declara nada me-
nos que 143 CV, una cifra que
ademas se queda corta ante
los resultados conseguidos en
el banco de potencia, donde
ha superado holgadamente
los 150 CV con una curva de
par impresionante desde poco
mas de 1.500 rpm. El tirdn del
lurbo se nota desde dicho re-
gimen y casi no deja de soplar
hasta llegar al corte alrededor
de las 4.750 rpm. Entre 2.000
rpm y 3.000 rpm se puede de-
cir que es uno de los mejores
motores turbodiesel del mer-
cado. Su rendimiento es tan
bueno que entronca perfecta-
mente con la filosoflia deportiva
que siempre ha distinguido a
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BMW. Y mas en un coche co-
mo el Serie 3 Touring, que se
puede adornar con especla-
culares aditamentos aerodina-
micos que pro-
porcionan una
imagen simliar a
la del poderoso
M3. Incluso en
carretera este
325tds Touring
puede hacerse
pasar por el de-
portivo de la
marca, a tenor
de las prestacio-
nes que se con
siguen. LOsS Cru-
ceros a 200
Km/h son muy
faciles de con-
seguir, mientras
que las acelera-
ciones y, sobre
10do, las recu-
peraciones re-
sultan magnifi-
cas. Baja de los
10" en la acele-
racion de 0 a
100 km/h y en

cCoOnNsSsuUMmos

Ambos cuentan
con carrocerias
tan llamativas
como
funcionales,
a lo que se
suman
mecanicas
poderosas de
fantasticas

prestaciones y

reducidos.

los 1.000 metros sallendo de
parado ronda los 30" toda una
proeza. Para hacerse una idea
de su potencial, estos resulta-

dos estan muy

cerca de lo que
| COMPARATIVO puede cosechar

un 323i con el
espléndido seis
cllindros de ga-
solina (170 CV).

De todas for-
mas, el Merce-
des no le anda a
la zaga. Su
temperamento
qQuizas no sea
tan deportivo,
pero el motor
ofrece un
rendimiento
igualmente sa-
tisfactorio. Bajo
el capd del C250
TD se esconde
un modemo cin-
co cilindros que,
a diferencia del
propulsor de
BMW, emplea
culata multival-
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vulas. Anuncia nada menos
que 150 CV; no obstante, al
igual que ocurre en el modelo
bévaro, el banco de rodillos ha
dictaminado que existen mas
caballos. Esta mecdnica ofrece
un rendimiento similar a la de
BMW, aunque lo hace con un
comportamiento bien diferente.
Tiene mas capacidad para su-
bir de vueltas (alcanza cas! 108
5.000 rpm sin pestafear), men-
tras que la curva de par de-
muestra un mayor empuje en la
zona media del cuentarrevolu-
clones. Aunque, como no se
puede tenerlo todo, en baja es
el motor de BMW el que tiene
mas vigor, sin ser por ello un
prodigio en este aspeclto.
Frente al crondémetro el Mer-
cedes se descuelga ligera-
mente frente al BMW, aunque
obtiene resultados igualimente
destacables. Las aceleracio-
nes resultan medio segundo
mas lentas, mientras que las
recuperaciones son muy simi-
lares, Ahora bien, donde se ve
claramente superado el C250
TD es en el registro de la velo-




Los asientos deportivos opcionales del BMW 325tds
envuelven a la perfeccion.
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Por su esbelta sllueta,
tanto el BMW Serie 3
Touring como el Mercedes
Clase C Familiar son tan
atractivos como las
berlinas de las que
derivan.

cidad punta. Debido a unos
desarrollos de cambio mas
cortos, el modelo de la firma
de la estrella supera con difi-
cultades los 200 km/h reales,
alcanzando esta cifra casl en
el corte de Inyeccion

Los consumos son un apar-
tado muy importante en este
lipo de coches. Si bien no
pueden competir con las me-

Homologados ECE

Conducciéon normal (1)
7 km/h

ol. media:

canicas de inyeccion directa
estos dos turbodiesel ofrecen
un gasto de combustible muy
contenido, teniendo en cuenta
el nivel prestacional que po-
sean, Aunque con la ultima
subida los precios del gaso-
leo llegan casi a las 100
ptas./litro, cada dia es menos
ventajoso optar por este tipo
de mecanicas, todavia resulta
mas rentable para el bolsillo
A ritmo normal el consumo es
mas 0 menos de 7 litros, mien-
tras que forzando la marcha
las cifras apenas superan los
10 litros. Comparativamente,

BMW
5.6/7,3/10.2

Mercedes

53/7,3/94
6,16/7 .97 6,26/7,20

7,82 /.34

Conduccion deportiva @ . 10.06
l.m 129,1 km/h

* Litrog/100 km

(1) Conduceion normal por cureleaRedin/Auiopsia
(2) Conduccion daportiva por Montahn/Rodi/Aulovin

-

Se lo cargan todo. La versatilidad
de sus carrocerias proporciona una capacidad notable

El puesto de conducciéon de Mercedes es, ante todo,

AUTOMOVIL



A A
’

Por su sobrada entrega de potencia, el
seis cllindros turbodiesel de BMW sigue
siendo una de las referencias del
mercado.
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Las |lamativas llantas de 16 pulgadas son
una Interesante opcion en el BMW,
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Si bien no
puedon
competir con
las mecanicas
de Inyeccién
directa, estos
dos turbodiesel
ofrecen un
consumo de
combustible
muy contenido,
sobre todo
teniendo en
cuenta el nivel

prestacional
que poseen.

"™
El moderno cinco cilindros turbodiesel de 20
valvulas desarrollado por Mercedes destaca

con un rendimiento fantastico y un consumo
bastante ajustado.
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Las aerodinamicas llantas dan un toque
elegante en el Mercedes.




el Mercedes es algo menos
sediento, aunque el BMW no
$e puede considerar que ob-
tenga malos resultados

Pero es en el manejo donde
mas se aprecian los diferen-
8§ caracter de estos dos mo-
delos. Por un lado, el BMW
cuenta con un puesto de con-
auccion que recoge el cuer-
PO como un guante, Todo
queda a la distancia justa y
da gusto accionar la caja de
cambios manual. En el Mer-
cedes los reglajes del asiento
80N también muy buenos y se
consigue una buena postura
de conduccion. Sin embargo
la caja de cambios manual
presenta un tacto algo mas
tosco. En el caso del C250 TD
resulla recomendable optar
por el cambio automatico,
mientras que en el 325tds es
mucho mas gratificante que-
agarse con el manual. Suave y
preciso, es toda una delicla
este cambio de BMW

Y es que, el caracter depor-
livo que distingue a BMW esta
preésente en todo momento, El
compaortamiento en carretera
es magnifico, con un buen tac-
to de direccion y aplomo en to-
do tipo de trazados. Los tara-
dos de suspension son mas

Ficha técnica (*

BMW 325 tds Touring

Delantero longitudinal de sels cllindros

an linea

Mercedes C250 TD Famlliar

nlantero longitudinal de cinco allindgros

nea

gloque y culata ae aleacion ligera, ci
guenal sobre ¢inco apoyos

Bloque de fundicién v culata ce aleacion
ligera. cguonal sobre cualro apoyos

Cilindrada 2498 cc (80,0 x 82,8 mm) 2.497 cc (87.0 x 84.0 mm)

A"m.nt.c'oﬂ Inyecelon electronicn DOE 2.9 con lur- Inyeccion electronica Siemans con r- !
DOCOMPrasor & intevcooler DOCOMPrasor @ Mercoolor

Distribucién Dos valvulas por cllindro acoionadas Cuatro valvulas por ¢ilingeo accionadas

madiante un arbo! de lovas an culata
mandado por correa dentada

i

|
!

mediante dos arboles de lovas en cula- ‘

ta mandados por corraa dentada

Refrigeracién

Por liquido con eirculto hermético v ven-
llador de mando termostatico

Por liquido con circuiio hermético y 8lec:
irovantilador de mando tarmeostatico

Compresion 22:1 22:1
Potencia maxima 105 kW (143 CV) a 4,800 rpm 110 KW (180 CV) a 4.400 rpmr
Par maximo 260 Nm (26,5 mkg) a 2.200 rom 280 Nm (28,57 mkg) a 1.800 tpm

Disposicién motriz

TRANSMISION
Motor delantero longltudingl con camblo
en prolongacion del cigbenal; propu!
§On trasara con control elactronico de
traccion y diferencial auloblocanie en

AR
LLCON

Maotor delantero longitudinal, con el
cambio en prolongacion del cigtenal;
RropuisOn trasara

|

Monodisco en saco

Monodisco an seco

Camblo 1* 5.09:1 (8,84 km/h) 3,91:1 (B.52 km/h)
(relaciones 2* 2,801 (16,07 km/h) 2,171 (15,34 km/h)
y desarrollos I* 1.76:1 (25,57 km/h) 1,.37:1 (24,30 km/h)
finales) 4% 1.25:1 (36,00 kmy/h) 1.00:1 (33,29 xm/h)

8* 1.00:1 (45,00 km/m) 0,81:1 (41,10 km/Mh)
Reduccién del grupo 2.56:1 3,46

BASTIDOR

Sutponawn delantera independiante, tipo McPherson, con Independiente, de paralelogramo de-
Iranguio Inferior, resortés helicoldales. formable con resortes halicoldales.
amortiguacores lelescopicos v astablll amortiguadores ae gas y establlizadora
zadora (25 mm Q) (27 mm @)

Suspension trasera Independiants, con aje LIpo Z mullibra- independiants, tipo mulibrazo, con res
20, con un brazo longiludinal vy doble sortes helicoldales, amortiguadores ge
Drazo transversal, resories halicoldales gas y establizadaora (16 mm @)
AMOortiguacores 1elescopicos vy establlw
zadora (18 mm Q)

Direccién 0o cremallera asistida De recirculacion ge bolas asistida

Didmetro del volante 380 mm (3,5 vuellas) 390 mm (3.5 vueltas)

Diametro de giro 10.4 m 10.5m

Sistoma de frenado Doble clrculto hidraulico en diagonal Dobie circuito nidraulico en diagonal
con servoasisiencia, discos venlilados Con servoasistencia, discos ventilaaos
delante (286 mm @) v macizos detrds delante (288 mm @) v macizos detras
(281 mm @) y ABS (278 mm @) v ABS

Llantas Acero, 65" x 15 Acero. 6.5 x 15

Neumaticos Michelin Pilor, 206/60 VR15 Piralli PE000, 195/65 HR15

COTAS

Largo/ancho/alto 4,433/1.698/1 391 mm 4 487/1.720/1.458 mm

Batalla 2.700 mm 2 890 mm

Vias (del./tras.) 1.408/1.421 mm 1.508/1 476 mm

Depésito 62 litros 62 litros

Peso 1.410 kg (catdlogo); 1.455 Kg (real) 1.020 kg (catdlogo); 1.467 kg (real)

Reparto de peso 728/727 kg (50,03/48,37 %) 783/684 Kg (53 3/46,7 %)

Coel. aerodindmico (Cx) 0 .34 No adeclarado

PRESTACIONES OFICIALES

Velocidad maxima 206 krmyh 200 km/h

0-100 km/h 10°5/10 10°5/10

0-1.000 m 317110 No declarado

* Datos oficialos faciitados por ol tabricante
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La estética de cada
uno sintoniza con
la filosofia de sus

respectivas
marcas: elegancia

firmes en el caso del BMW, so-
bre todo con el Kit M Technic,
lo que permite atacar las cur-
vas con mas decision. Ade-
mas, como buen traccion tra-
sera, y grapias al vigor del pro-
pulsor, el tren posterior ayuda
a redondear los virajes con
una gran precision si se sabe
dosificar adecuadamente el
pie sobre acelerador.

[ comparaTivO

B

El Mercedes, por su parte,
es mucho mas comodo, con
una suspension que es todo
un ejemplo a la hora de ab-
sorber Irregularidades. En ge-
neral, el bastidor del C250 TD
familiar es menos deportivo,
pero igualmente eficaz y no-
ble; un coche, en suma, mu-
cho mas facll de conducir, al-
go que sabran apreciar l0s

62 AUTOMOVIL

Ficha comercial

PRECIO! 5246517 ptas. (BMW); 6,109.000 pras. (Mercedes). IVA
impuesto de matriculacion y transporte incluidos; tasa de matricula, se-
QuIo y opciones aparte

GARANTIA: Un ano sin limite de kilomelraje
LANZAMIENTO EN ESPANA: Octubre de 1994 (BMW),
marzo de 1996 (Mercedes)

EQUIPAMIENTO DE SERIE

Ambos modelos cuentan con un equipamiento de serie muy completo
aue Incluye direccion asistida, antiblogueo de frencs, aire acondiclona-
do, alrbag de conductor, clarre centralizado, elevalunas eléctricos

Ademas, el BMW olrece de serie el climatizador automatico, mientras |

que &l Mercedes disfrna de los laros antiniebla
EQUIPAMIENTO OPCIONAL
El BMW pusde Incorporar opoionaimente el techo solar eléctrico (185930
plas.), faros antiniebla (46.072 ptas.), pintura metalizada (119.257 ptas.)
oontrol de traccion ASC+T (192,982 ptas.), suspension deportiva M-Tech.
nic (57.222 ptas.), enganche de remolque (146253 ptas.), altbag para
ante (90.998 ptas.), lantas de aleacion lgera con diseno de ra-
dios dobles (146 089 ptas.), clerre centralzado con mando a distancia
(62.631 ptas. ), alarma antierobo con mando a distancia (114.609 plas.), es-
pojos retrovisores regulables eléctricamente (28.037 ptas,), regulacion
sldctrica de asientos delanteros (242,989 ptas.), aslentos deportivos BMW
(91,082 ptas.), calelaccion para asientos delanteros (70,666 plas.), 1api-
carla de cuero Montana (303 982 ptas.), limpia-tavalaros (49.679 ptas.)
control de distancia ce aparcamento (75.913 plas ), control de velccidad
aulomatico (64.273 plas.) y computadora de a bordo (86.572 plas.)

£l Mercedes por su parte puede anadir a su equipamento el climatizador
auiomético (137.856 plas.), cambilo automatico (307.200 plas. ), techo sokar
aléctico (215.040 ptas.), llantas de aleacion (121,472 plas ) y pintura meta-
lizacla (140800 ptas.), control de fraccon ETS (115.200 ptas.), asiento elec-
trico de asentos (105984 piag ), alarma antirrobo (64.000 ptas.), climatiza-
dor aulomitco (137,856 ptas.), elevalunas eléctncos cuatro puenas (82816
ptas.), Llantas de aleacion de ocho onficios (135680 ptas.), suspension de-
portiva (380,800 ptas,) y calelaccion askntos delanteros (96.896 plas.)

en el Mercedes y y Q
deportividad en el )
BMW. _—— o
B oot e T i
e e A R N g e
Prestaciones Banco de pruebas
BMW Mercedes | POTENCIA MAXIMA BMW
VELOCIDAD ‘ BMW: 154,50 CV a 4.600 rpm o HHEE
Maxima absoluta 209,56 km/h 201,12 km/h Mercedes : 152,86 CV a 4.370 (pm w00 |+ -
" ad4.657 rpmensS*  a4.893rpmen 5 :I:W'RSMASX““Z' 1% -
Kiiémetro lanzado : 30,563 mkg a 2,620 rpm 140 | .
(tras 1.000 m de aceleracion) 189,34 km/h 184,46 km/h m‘mdn: 30.57 ng a3.130 rpm 140 1 | -
‘Salida del km lanzado 198,45 Krmun 193,66 km/h w:‘;sg:m” XIMO: e “*l .
(tras 2.000 m de aceleraclén) 2 4.410pmens a4.709 romen 5 M tos : 4,900 rpm =\ M B S 1O 2
ACELERACION 5 I 4 5
0-100 km/h 9"68/100 10"28/100 BMW 325tds Touring: Platorico de I =it
(en 1%, 2%y 3 (en 1%, 2*y 3" potencia, este motor de seis cilin- osd B 7 4 I T L N S "
460 TETA00 ~T7 4100 dros ofrece un rendimiento muy su- oo ool 144 0 (11 0 T 10 (=
Pt o s — parior al anunciado por el fabricante
.1mmmﬁmﬁ 30"81/100 31"37/100 Ademas. la curva de par ofrece valo- |IJ|o’rc.o¢'!o.s %
. RECUPERACION res muy aprovechables desde las pp—
Desde 40 km/h en 4% 400 m 19°55/100 18°86/100 1.750 rpm WEEEEASANR
1,000 m 34"70/100 33°48/100 Mercedes C250 TD Famlliar: Esta e LU |
Desde 50 knmvh en 5% 400 m 19"55/100 16°36/100 mecéanica de cinco cilidros cuenta el |
1.000 m . " con un rendimiento fantastico y una | 7. UL
ADEL ANTTO S capacidad asombrosa para subir de :: Al 4‘,, :'
: e ] vueltas, Los mejores resultados se foadi] 4 ] T P
me”'nm 5"53/100 (en 2* 5"88/100 (en 2* consiguen en ia zona media de| i | %
Répido: 70-120 km/h 8"40/100 (en 2* y 3% 8°66/100 (en 2* y 3°) cuentavueltas HEE NS "
Total: 20-120 km/h 13°93/100 (en 2* y 3*) 14"54/100 (en 2° y 3°) g (117 4 1 I, T T
. FRENADA e 74 0 I
140 a 0 ke/h 74,2 men 3"77/100 = 77.6 m en 3'91/100 -

ll’l’.’i.m

potenciales clientes de este
tlipo de automoviles de clara
vocacion familiar
Se trata por tanto de dos
encarnizados rivales sobre el
papel, aunque con dos perso-
nalidades bien definidas. Am-
bos cuentan con carrocerias
tan llamativas como versati-
les, asl como con motores po-
derosos y suficientemente
econémicos pero sin menos-
cabo de unas prestaciones
fantasticas y unos consumos
reducidos. Las diferencias
vienen marcadas fundamen-
talmente por el caracter de-
portivo del BMW 325tds Tou-
ring (sobre todo con la iImpre-
gionante estélica que aporta
el Kit M)y el planteamiento
mas conservador del C250 TD
Famillar. A esto hay que unir
que el BMW es casi un millén
de pesetas mas barato La
eleccion, como en casi todos
los casos, queda al gusto del
consumidor y de las posibili-
dades de su bolsillo
Juan Ignacio Eguiara



