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El roadster de Mercedes representa, hoy por hoy, el deportivo desca-
potable mas refinado, avanzado y elegante de cuantos se ofrecen en
el mercado. Uno de los modelos mas codiciados y de mayor prestigio
que también en su variante de 6 cilindros, 3.0 litros y 24 valvulas es ca-
paz de despertar un verdadero huracan de pasiones, mas cuando se sien-
ten en directo los 231 CV que le empujan a galope tendido.
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lest: Mercedes 300 SL-24

as siglas SL, correspon
L dientes a la denomina-
cion deportivo ligero,
han acompanado desde hace
ya casli cuarenta afos a las
VErsones mas deportivas de -
po Coupé y Roadster de la
marca ¢e la estrella. Este ca-
racter geportivo se ha mante-
NGO durante mucho liempo en
los SL. aungue bien es verdad
Que en la actualidad se ha per-
dico en pane. dejando paso al
conton y a ia fachgad de con-
duccion Esto es algo que en
el actual SL y, sobre t0do, en
esta vers:dn con motor de 3.0
litros queda ben patente. Sus
prestaciones y cualidades ru-
leras, si txen se encuentran a
un elevado nivel, se asemean
mas a las de una betlina de al-
0 standing que a las ge un de-
portivo de élite. El SL es, por
lanto, un roadster de superly-
jO, CON un extraordinario con
tenido ludico, pero no se le
puede consigerar un deport
VO de pura raza,
Sin duda, 10 que mas llama
la atencion del SL en cualquie-

10  AUTOMOVIL

ra de sus vanantes es su im-
presionante aspecto exterior,
Mercedes ha sabido conjugar
perfectamente la espectacula-
rndad con la elegancia, consi-
guiendo un diseno sumamen-
le visloso y atrayente, con el
que dificiimente pasaremos
Inadvertidos. Y Si vistoso vy
atrayente resulta con la capo-
la de lona puesta, cuando pre-
sionamos el boton que la ac-
ciona, el SL se convierte en to-
do un show. Con una preci:
S10N Impecable comenzan a
bajar las ventanillas, se levan-
la la tapa del compartimento
que aloja la capota, ésta des-
clende y se oculta perfecta-
mente plegada, etc. Todo un
numento que dejara atonito a
mas de un transeunte que nos
esté observando, 0 a cualquie-
ra que esté a nuestro lado
companiendo la parada obli
gada de cualquier semalolo
Para los meses de invierno,
@l coche dispone de un hard-
{Op con el que adquere la
condicion de coupé, El aspec-
t0 resulta menos espectacular

qQue a techo descubierto, pe
ro iguaimente atractivo y ele-
gante. Con un peso total de 34
kg, precisa dos personas pa
ra su colocacion, fijandose los
puntos de apoyo automatica:
mente por medio del iInterrup-
lor que acciona la capota de
lona eléctnca.

Intenormente, recibe el aca-
bado caracteristico de la firma
Como puede imaginarse, re-
sulta excepcional, con una ter-
minacion exquisita, utihzando
SiN reparos matenales como la
madera y el cuero, siendo es-
te ulimo opcional en los asien-
tos. De serie, el equipamiento
€8s muy completo, y si echa:
mos un vistazo a la lista de op-
clones, vemaos que podemos
contar con togos l0s elemen:
108 electronicos de vanguarda
que se nos ocurran, destina-
dos la mayoria a mejorar la se-
gundad activa de forma inteli-
gente. Como ejemplo. basta
gecir que dispone de climati-
zador, regulacion electronica
de volante, asientos y espejos
retrovisores, pudiendo grabar

la posiICiOn de eéslos en tres
memorias diferentes o de ASD
0 ASR y Airbag, contando con
ABS de serie. Detrds de los
asientos existe un hueco que
en un momento dado, puede
albergar a dos ninos, aunque
decididamente, resulta mas
apropiado para equipajes
pues en realidad el coche es
un roadster puro, es decir, un
deportivo biplaza descapota-
ble.

La seguridad es uno de los
puntos mas delicados en los
descapotables. Un vehiculo
que circule abierto no puede
ofrecer en caso de accidente
con vuelco la misma protec-
clon que uno cerrado. Merce
des, como siempre, muy preo
cupada por este aspecto, ade-
mas de dotar a su roadster de
un cerco de parabrisas muy
robusto, ha montado un arco
de sequridad abalible en la
parte trasera. En caso de coli-
sion, el impacto es detectado
POr UNOS sensores que alevan
el arco automaticamenie en sé
lo 0.3 segundos, por medio de



ARCHE

unos muelles pretensados. Si
vamos a prachcar una con
duccion muy geportiva y pa
ra mayor segundad, POCamos
elevar el arco elecincamente
presionando un intaerrupior
wado en la consola central
Circulando descapotaco. es
precisamente cuanao & SL
desata 100os sus encamos
tanto gesde el punto de vwsia
puramente estetico Como por
el placer que proguce circuial
a techo descubierto con este
imponente aparato. Gracias a
una aerodinamica muy ten
resuella, es posibieé superar 10s
200 km/h sin que el ruido y &
viento lleguen a molestar en

exceso, aunque, eso si, en ta-
les circunstancias se hace ne-
cesario llevar puesta la rejlia
paravientos trasera, ubicada
en el arco posterior, Cuando
el frio o la lluvia aparecen, bas-
ta con apretar el boton para
Que la capola se cierre aulo-
maticamente con la precision
y el perfecto ajuste de una ca-
|a de caudales. El habitaculo
queda completamente estan:
CO, aunque, logicamente, No
8@ pueden esperar milagros
de la lona, y, a pesar de su im-
pecable acabado, por encima
de 160 km/h se aprecian pe
quenos ruidos aerodinamicos

Uno de los aspeclos que
Mercedes ha cuidado en ma-
yor profunaidad a la hora ge

La eficaz aerodinamica permite circular sin molestias a cielo

descubierto, incluso a velocidades elevadas. El salpicadero, disenar el SL ha sido el dé ta

. por su parte, tiene una terminacion exquisita, con madera y resistencia a la torsion, proble
materiales de gran calidad. El cuadro de instrumentos es ma que afecta a 10008 168 des

muy completo y de facil lectura. capotables en mayar o menor

medicda, Para avilar en 10 po-
sible este inconveniente Mer
cedes ha construdo una sos

. da carrocena convernsne
mente relorzada. Que Nc e
] nacda Que enwvwaiar an st S

AUTOMOVIL. 11



Test: Mercedes 300 SL-24

‘ Ficha técnica |

MOTOR

Definicion y posicion: Delantero longtudinl, de seis clingros enlinea. Ar-
quitectura: Blogue en fundicion y culata en aleacion ligera. ciguenal sobre
sete apoyos. Cllindrada: 2 960 cc (85,5 x 80,2 mm), Alimentacion: [nyec-
clon mecanica/electronica multipunto Bosch KES-Jetronc con sonda lamb:
da y catalizador de tres vias elecirocalentable. Distribucion: Cuatro valvu:
las por chnoro en 'V a 50° acoonadas mechante doble arbol de levas man:
dado por cadena. Encendido: Electronico combinado con la inyeccion. Al
ternador; 1400 W Bateria: 92 Ah. Lubricacién: Bomba de engranajes,
radkador de aceite. Refrigeracion: Por Bquido, con circuito hermeético y elec:
iroventilador lermostatico. Compresion: 10.0.1 Potencia maxima: 231 CV
a 6.300 r.p.m. Par maximo: 27.7 mkg a 4.600 r.p.m

TRANSMISION

Disposicién motriz: Propulson trasera, con macanica longitudingl y cam-
bio en prolongacn del cwgeﬂal Embrague: Convertidor hdrdulco de par,
con cambio autormatico Camblo (relaciones y desarrollos finales): 1,
387:1 (8,45 km/h); 2%, 2,25:1 (14,53 km/h); 3%, 1,441 (22,71 km/), 4°,
1.00:1 (32,70 km/h), 8%, 0,751 (43,60 kevh). Reduccion de grupo: 3,69.1
BASTIDOR

Suspension delantera: Independiente, 1po McPharson con inangulo nfe:
nor, resones helicoidales, amortiguadores telescopices reguiables y barra
estabilizadora (30 mm @) Suspension trasera: Independienie, de para:
lelogramo delormable, con cinco brazos transversules y oblicuos, resones
helicoidales. amoniguadores telescomcos regulables y barra estabdzadora
(14 mm @) Direccidn; Recirculacion de bolas. asistida. Vueltas de vo-
lante: 3.25 Didmetro de giro: 10.75 m Sistema de frenado: Doble cir:
cuito en ghagonal, con servolreno, delantercs con dscos ventlados (300 mm
@), traseros de disco (278 mm D); sistema antibloqueo ABS. Llantas: De
aleacion ligera, de 8" x 16" Neumdticos: Dunlop Sport D40 225/55 ZR16
COTAS ’

Largo/ancho/alto; 4.470 x 1 810x 1,295 m. Batalla: 2,515 m. Vias (del/
tras): 1.535/1 525 Depdsito de combustible: 80 litros (gasoina sin pio-
mo). Peso de catdlogo: 1740 kg Peso real depésito lleno: 1.806 kg
Reparto de peso (del/tras): 868/918 kg (49,17/50,83 %)

Ficha comerclal

PRECIO: 10.767.360 ptas., IVA y transporte inChiidos, matrculacion y se
Quro aparte

LANZAMIENTO EN ESPANA: Noviembre 89

EQUIPAMIENTO DE SERIE

Arco de segundad de control electronico; antibloqueo de lrenos electron:
00, servodireccion; cerre centralizado; elevalunas eléctncos delanteros, lan-
tas de aleacion hgera, Jos espejos exteriores calelactables, el derecho con
reglaje eléctrico; faros delanteros antiniebla; cristales tintados; luz de lectu-
t4 espes de conesia luminados, guantera con llave y luz; manémetro de
acele: asientos delanteros con reguiacion de altura, INClnacion respaldco,
apoyo lumbar, elc.; reposacabezas delanteros, regulacion de volante en al-
tura y distancia; cuentarrevoluciones; lermoémelro de agua: manometro de
acelle; techo descapotable eéctrnco de lona y hardop
EQUIPAMIENTO OPCIONAL

Alrg acondiconado (422.400 ptas), control antideslizante ASR (347,456
ptas.). climatizador automanico (115,584 ptas ), calelaccion indepenchente
para ias plazas delanteras (249,600 ptas ), ordenador de viaje (125,184 plas ),
lapoaria oe cuero (236 800 ptas ), asentos delanteros regulables elécincamente
con tres memonas (63104 ptas ). pintura metalizada (148.096 ptas.), dileren
cal autoblocante ASD (188 032 ptas.). impataros (68.608 pras.), extintor de
2 kg (18 432 plas ), alamma antrrobo (100.608 pras.), ar-bag conductor y acom-
pafante (358 400 ptas), kI Sporling con llantas de ocho orificios (195.584
ptas ), lantas de ocho orficios (38.784 pras.), cambio automatico Cinco veloc:
dades (467 200 ptas ), control velocidad de crucero (68 608 ptas.), nivela:
dor de suspensidn (128.768 ptas.). asientos delanteros calefactables (79.232
plas.) e indicador de lemperatura extenor (24.576 ptas.)

CONSUMOS ECE (90/120/urbano): 8.5/10,0115.3 litros/ 100 km
CONDUCCION NORMAL. Recorndo mixto por carretera/Redia/autopista
(90/100/120 kmih), & un crucero medio de 100 kmM, con un promedio de
96,86 kmvn; 11,41 Itrog/100 km,

VELOCIDAD CONSTANTE. Por autopista a 100 y 120 kvh: 9.4/10.4 |
o8/ 100 km

CONDUCCION DEPORTIVA, Recormndo mixio por carretera de mootanal
Redia/autopista, a lo posible, con un promedio de 1260 km/h: 17.8 |l
1ros/100 km

L.os asientos son muy comodos, envolventes y
agradables, Incluyendo como parte del conjunto los
cinturones de seguridad,

Banco de pruebas

POTENCIA MAXIMA:
232CVagAS rpm
PAR MAXIMO:

27,08 mkg. & 4.730 rp.m
REGIMEN MAXIMO:
6900 rpm

| mkg.

Prestaciones
YELOCIDAD

Maxima absoiula 2296 krvh @ 5.266 1.p.m. en 5*
Kikimelro lanzaco

(ras 1.000 metios de acakeracion)
Sahda def km lanzado

(ras 2.000 metros de aceleracion)

181,79 km/h

20625 kmm a 6.307 rpmen 4*

ACELERACION

04100 kmh 10" 12/100 (en 1* y 2°)
400 m salda parada 17" 35100
1.000 m salida parada 31" 4100
ADELANTAMIENTO

Lento: 2070 km 4" 55100 (en 2%)

Répido: 70-120 kmvh
Total: 20120 kmvh

8" 00100 (en 2* y 3')
12" 55100 (en 1%, 2* y 3%)

12 AUTOMOVIL




tido a la de un robusto coupe
Para hacerse una |dea de la
cantidad de reluerzos que re-
cibe, sélo hay'que comprobar
que pesa casi 300 kg mas que
su hermano el CE a igualdad
de motor y practicamente con
el mismo equipamiento, si bien
el SL es un coche de mayor
porte, aunque sea mas corto
y bajo

Si estudiamos con deteni-
miento la curva de potencia,
podremos comprobar que el
motor, por s mismo, tiene un

El motor ofrece una
excelente respuesia en
todo su margen de
utilizacion, que resulla,
ademas, muy amplio.
Exprimirlo al maximo es
realmente excitante,
contando a la vez con
bajos suficientes para
rodar tranqullo si las
circunstancias lo
requieren

AL
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comportamiento realmente
deportivo, desarrollando 231
CV a 6.300 rpm —232 a
6.495 r.p.m. en nuestro
banco--, con un par teorico
de 27,7 mkga 4.600r.p.m., lo
que supone un excelente ren:
dimento de 77 CV al litro. Si,
ademads, lenemos en cuenta
que disponemos de mas de
24 mkg de par entre 2.600
r.p.m. y el régimen de corte,
nos damos cuenta ge que es:
le propulsor, ademas de gozar
de un caracter muy deporivo,

nos olrece una elastcidad que
ya quisieran muchos 3.0 litros
de espiritu mucho mas bur-
gués. Su funcionamiento resul

ta asi delicioso, muy suave, si

lencioso, de respuesta muy
progresiva, constante y, lo que
es mas agradable, con un
gran margen de utilizacion. De
todas formas, si bien el nivel
de potencia es importante y,
como hemos comentado an-
leriormente, la respuesla es
una delicia, el elevado peso se
deja sentir demasiado, pena-
lizando considerablemente las
prestaciones, que se quedan
en unos valores algo Justos pa-
ra tralarse de un deportivo de
semejante potencia, y enmas-
caran en parte las bondades
del propulgor. Alortunadamen-
te, sl lo que pretendemos es
mas velocidad y, en general,
unas prestaciones mas eleva-
das, siempre nos queda la op-
cién de recurrir al SL con mo-
tor de 5.0 litros y 326 CV, o al
que aparecera proximamente
impulsado por el V12 de 408
caballos.

Nuestra unidad disponia de
la opcion de cambio automa:
tico de cinco velocidades. Co-
mo ya hemos comentado en
otras ocasiones, este es uno
de los mas elicaces del mer-
cado, gracias a la posibilidad
que ofrece ulihzarlo de forma
manual con mucha facllidad y

AUTOMOVIL 13
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rapidez. De todas formas, aun
que este aprovecha muy bien
la potencia del motor estiran
do las marchas hasta casi el
réegmen de corte sin necess
dad de recurrir al kick-down
(siempre que utikcemos el pro-
grama 8), su condicion de
automatico y sus largos desa-
rrollos no se prestan a realizar
una conduccion desmelena-
da
Aun a pesar del serio incon

veniente que supone un peso
lan elevado, el comportamien-
1o resulta intachable. Con un
reparto de masas cas: del 50
por ciento en cada eje y gra-
cias a unas suspensiones y a
un bastidor muy logrado —so:
bre todeo el tren lrasero
multibrazos—, la estabilidad
resulta excepcional. Al limite
-=Que pPor ciero, se encuen:
lra altisimo-- es absolutamen:
e neutro, a pesar de su eleva-
da potencia y de su condicion

14 AUTOMOVIL

Incluso con Ia capota cerrada el SL resulta sumamente
atractivo, Descapotario con el mando eléctrico resulta
un auténtico espectiaculo casi de ciencia ficcion,
graclas a los multiples motores que Intervienen en la
operacion, El ordenador de viaje esta situado en el
salpicadero, completando la informacion del cuadro
con bastantes datos. La regulacion eléctrica de los
aslentos ofrece multiples posibilidades y tres
memorias, siendo opcional.

de propulson trasera, const

guiendo una elevadisma ve

locidad de paso por curva sin
riesgo alguno. Los frenos, con
un tacto muy firme, son muy
potentes y aguantan muy bien
un uso continuado, aunque

logicamente, el excesivo peso
y la menor retencion que ofre-
ce el cambio autormatico termi

nan poniéndolos en apuros si
pretendemos bajar un puerto
apurando al maximo. Desgra-
ciadamente, los 1.800 kg tam-
bien le restan agilidad en tra-
2ados de montana, en donde
no sera dificil que un potente

GTI de nueva generacion nos
complique las cosas para se-
guir su ntmo

Las carreteras tipo Redia y
las autopistas son su terreno
favorito. Sobre este lipo de tra-
Zagos es donde podremos
conseguir medias muy eleva-
gdas, gracias a su excelente as-
labiidad y aplomo, y ¢omo no,
a un motor que parmite cruce-
ros muy altos. La total sensa-
¢lon de seguridad y el confort
de marcha invitan a realizar
viajes de largo recorrido, que
$@ convertiran en un placer s
rodamos sin capota disfrutan:

do del viento y el paisaje en di-
recto.

Esta claro que el 300 SL-24
es un extraordinario automo-
vil de carretera, que goza de
una enorme eficacia en traza-
dos rapidos, pero al que no se
le puede considerar un depor-
livo en el sentido estricto de la
palabra, pues ni las sensacio-
nes que ofrece ni su agilidad
hacen gala de ello. Se trata de
un lujosisimo y elegante roads-
ter, que ofrece el confort de
conduccion de una berlina de-
portiva, con un elevado con-
tenido tecnologico destinado a
hacer las cosas laciles al con-
ductor. Un descapotable inte-
ligente en el mas puro sentido
de la palabra, capaz de trans-
mitir sensaciones muy agrada-
bles a cambio de un elevadi-
SIMo y exclusivo precio, como
buen Mercedes que es

Juan Collin



