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TRAS 430.000 UNIDADES fa-
bricadas de la anterior Clase S (presen-
ticla en 1991) y una penetracion en su
segmento alrededor del 43%, ha llega-
do su relevo. El nuevo Mercedes Clase
S ha estilizado. Sus lineas son ahora
mas suaves v “ligeras”, algo que tam
bién ha repercutido en su peso, que se
ha visto reducido en nada menos que
W0 Kilogramos respecto a la anterior
Clase S. El mayor acierto en este senti-
do ha sido ¢l de dotarle de un aspecto
mas proximo al de rivales como la Serie
Tde BMW o los XJ de Jaguar, abando
nando el mastodontico aspecto de su
predecesor. Ademas, su tamafo es me-
nor, es 75 milimetros mas corto, a pesar
de lo cual su longitud habitable (la dis
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tancia que va del pedaler al respaldo
trasero) ha crecido en 17 milimetros;
por otro lado, la anchura exterior es
ahora 31 milimetros menor, lo que no
ha sido obstdculo para que la cota inte-
ror s¢ mantenga en unos mas que nota-
bles 1,503 milimetros,

Lociertoes que al margen de todos
estos detalles, la silueta se ha perfilado
tan bien que, a pesar de la notable en-
vergadura de la carrocerfa, visualmente
parece menos grande de lo que real-
mente ¢s, factor en el que aventaja a la
Clase S precedente con extrema dife
TCncia

A TODO LUJOI! En el interior,
de excelente amplitud, todo destila re
finamiento vy lujo. Lujo por cuanto
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aporta al confort de marcha un buen
nimero de detalles que mejoran lo has-
1" ahora conocido: climatizador
eleetronico con un sensor de cuadran-
tesque, en funcion de la posicion del sol
regula la temperatura automaticamen:
te dividiendo el habitdculo en cuatro
“parcelas”, y que ademds es capaz de
nivelar el indice de humedad ¢ incluso
registrar ¢l nimero de ocupantes y en
funcion de ello regular la temperatura
automaticamente; asientos con ventila-
¢lon activa, desplazamiento automati-
co del volante para mejorar el acceso y
descenso del puesto de conduccion; re-
posacabezas traseros automaticos, que
se elevan al abrocharse los pasajeros
los cinturones: respaldo dindmico, una

| ‘n' M;'c f;'. ‘u‘dll | ||’c|| } '” i

',’mfl' il '{ i
A todas las posibilidades
de regulacion de los
aslentos delanteros se
suma el sistema de
ventilacion por alre fric y

de calefaccioén eléctrica.
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La regulacfén elécfrica
también se ha aplicado a
las plazas posteriores,
equipadas también con
sistema de calefaccion,

opeion que permite recibir un masaje
mediante los cojines de regulacién
neumdtica de la postura; la tarjeta Key-
less-go opeional, que reune las funcio-
nes de la llave convencional y que
ademds memoriza la posisicion del
puesto de conduccion...

En resumidas cuentas, es el nuevo
S,y en particular la versién probada, el
S-500, que s6lo tiene por encima a la in-
minente variante denominada S-600,
equipada con ¢l novisimo motor de do-
ce cilindros en V, poco 0 més bien nada
mds se le podria pedir, ni a él ni a
ningdn otro modelo de alta representa-
cion, sopena que sean “extras” para ca-
prichosos como podria ser un minibar,
por citar al menos una excentricidad
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que encanta a los americanos;al menos
a los que vemos en las limusinas de las
peliculas.

Aquéllas son sélo algunas de las
treinta innovaciones que estrena el
nuevo Clase S, ya que otras se remiten
al comportamiento dindmico: el siste-
ma Distronic, que llegard como opeién
en breve plazo, una combinacion de
control de velocidad de crucero y man-
tenimiento respecto al coche que nos
precede y al que nos antecede; el siste-
ma automatico de suspension neumdati-
ca, que rebaja la altura de la carrocerfa
respecto al suelo en IS milimetros para
mejorar la aerodindmica al superar los
140 km/h y que mediante un pulsador
permite sobreelevarla en 25 mm para

sortear eventuales obstaculos sin dafiar
los bajos del coche; la posibilidad de
desconexion de cuatro cilindros en los
motores V8 para ahorrar combustible
en uso urbano, el sistema ADS, que
varfa la dureza de la amortiguacion en
funcion de pardmetros como la veloci-
dad, aceleracion lateral y longitudinal,
cteétera.

NO TAN GRANDE. Qui¢n nos
iba a decir que un coche que ronda los
cinco metros de longitud es capaz de
cumplir con no poca soltura las misio-
nes de la conduccion deportiva y urba-
na. Lo cierto es que el S 500 sorprende
por su maniobrabilidad, debida funda-
mentalmente a una direccién muy rapi-
da y precisa (de endurecimiento pro-
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gresivo en funcion de la velocidad) y
con un didmetro de giro de sélo 11,5
metros (12,2 en la Clase S precedente),

Entre otras de sus numerosas cuali-
dades estd su comportamiento, asolu-
tamente gobernado mediante ¢l ESP,
elsistema de control de estabilidad. Lo-
gicamente, ¢l habitat natural de este co-
che son las autopistas y autovias, terre- i ". i '.’.','1" i Wy
no en el que se pueden apreciar al ‘
100% todas sus dotes, en las que la sus-
pension neumdtica, controlada electré-
nicamente, asegura una estabilidad a
prueba de toda clase de errores de con-
duccion. Ya en carreteras de orden in-
ferior se aprecian algunos balanceos de
garroceria, asi como respuestas secas
de la amortiguacion si rodamos por zo-
nas bacheadas. Desconectando ¢l ESP
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Las depqrados formas del nuevo Clase S estan a arios Iuz de la serle precedente, mas estlizado,
parece incluso menos grande de lo que realmente es.

podemos llevar al S S0 hasta sus limi-
tes. Es entonces cuando aparece el cla-
sico sobreviraje si nos excedemos con
el acelerador a la salida de las curvas,
aunque no es menos sorprendente la
facihdad con que se pueden superar es-
tas “adversidades”. Con €l conectado
predomina la tendencia al subviraje, a

86

salir por la tangente de la curva, pero es
entoces cuando el ESP se encarga de
recurrir a la accion de los frenos para
que ¢l coche recupere la travectoria co-
rrecta

El tinico nesgo en la conduccion
del S 500 son las multas por exceso de
velocidad, ya que es sorprendente que

a 180 km/h tengamos la misma sensa-
¢ion de seguridad que si roddsemos a
120 por hora, Aunque el peso de esta
berlina es considerable, no le cuesta en
absoluto superar levemente la cota de
los 250 km/h (cifra de autolimitacion de
velocidad mdxima), que se puede al-
canzar casi en 4*, relacion en la que nos

debemos conformar con nada menos
que 249.5 knv/h.

No menos satisfactorios son los va-
lores de aceleracidn, en los que mucho
tiene que ver la gestion electronica del
cambio, y que permite pasar de O a 100
km/h en 6,5 segundos y cubnr el Kilo-
metro en 26,2, con una velocidad de sa-




Lo$ 306 caballos del nuevo V-8 de tres vaivulas por cilindro
mueven al S 500 con una desenvolturg sorprendente aun
teniendo en cuenta el notable peso del modelo.
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Elcambio automdatico de cinco relaciones es fodo un prodiglo
de eficlencla gracias a su sistema de gestion electronica, que
adecua su funcionamiento al tipo de conduccion.

lida de 206 km/h. Casi lo mismo pode-
mos decir de las cifras de recuperacion.

Por lo que a los consumos se refie-
re, los valores no son discretos, desde
luego, pero al menos estdn en la linea
de los de sus principales oponentes. El
sistema de frenos merece todo tipo de
elogios. Tanto por potencia y resisten-
ciacomo por la distancias que necesita
para detener el notable peso del mode-
lo, Cincuenta y siete metros para dece-
lerar de 120 km/h a 0 es una cifra casi
excepcional. Tampoco debemos olvi-
dar ¢l servofreno de emergencia, que
analiza la rapidez con que pasamos ¢l
pie del acelerador al freno y si en una
ocasion lo hacemos en menor tiempo lo
interprea como una frenada “critica”,
enviando mds potencia de frenada a
igualdad de presion del pie sobre el pe-
dal.

En definitiva, ¢l nuevo Mercedes
Benz S 500 es la nueva referencia en el
segmento de las berlinas de representa-
cion. No serd de extrafiar que en ade-
lante las principales marcas rivales em-
piecen a “imitar” todas y cada una de
sus innovaciones con ¢l objetivo de
aproximarse a los estindares de la ber
lina de Stuttgart. Sélo la traccién inte-
gral se podria echar de menos, pero lo
cierto ¢s que las ayudas a la conduceion
son de tal calibre que la hacen innece-
saria. Asl pues, desembolsar casi quin-
ce millones de pesetas por este modelo
incluso no nos parece disparatado, ya
que-¢l S SO0 constituye todo un alarde
desde cualquier Optica, ya sea en ¢l pla-
no tecnoldgico, el del confort, las pres-
taciones, el comportamiento dindmico,
ete,

J. L. Pader

ESPECIFICACIONES

Mercedes Benz S 500
| PRECIO | CARACTERISTICAS TECNICAS |
Plos = 14950000 G
Eur0s 89855) Ilpo. . Gosodno
E N T e
e QUIPAMIENTC T et P Tl
—WS N’ cllindros. ey .
pouinagy | S
~gu|  Diimuckn Dot ooty
[ —
10 mutireguiabie e
fnssoscoos 88| prarid o oy
Ciarre centrolizodadslemondo. S5 Par maximo: 46,9 m 02.700 ,pm
Ginlurones leguiobies o0 ofl_ Sl N —
Contoloccknvesibiligod S8 | 7o Bioai e Toneer
Control de velocidod orucero.  § EmDIogs, gr T
E‘m'”'-%s-?—'-” el oS 5‘3 Desarrollo final en i
spejos eléckicos 0
g — S ————
| o Monocosco ouiopol
Inmodizods aléc. e molor S
Lovofaros — M§,’-"§»’f~—m”!—mm”fﬂ; —
Lol Husety ——| Dicoon__ Cromoliero ois progt
WA 2| Dimeodogic__|L5M
Qu0gnoger 00 0 000 ———3|  Fanos. @am Decos o perkodos + ABS
3|  Lonos___ 7.5016",deoieodén
Reglaje inerior de Kros g| Nomos  200WRIE
Yolgndg reguiobie ot Jprol $
Reposooobezospostedores  § NDIMIENTC
Respaldo postenor obatibie [T PRESTACIONES
Suspension plioloda/auoniveionss S \elocidod maxima: 2513
Tapioena de piel CACELERACIONES (s |
Techo eléc /mecinico = _OE 0-100 kanvh; 85
Tekiono Infegrodo S| 0400m 14,6
Temomerodeooste  ND.| 0-1.000m 26,2
Temometodeogua. CJ I RECUPERACIONES (i) |
Voltimetro S| 400menD 040kmh 131
1.000menD 040 knvh; 24,7
L DIMENSIONES ¥ PESO Il
At 8| i 14
ongihd  §0dcm 300000 Goporive:
A AT T —
0 delankeg Scm -
Vg k09910 157.5 ¢m ?&‘?ﬁ#&——— — B“;
AR borde 98 00rga 62 cm ﬁo}M’o 0 — 795
AChLE0 kAL BTN 13261 | ey —
Anchurg Inferior ¥0serg 130 cm Bbm : 433
Espocioplemastrosero  20-37.¢m 60 ki 54.5
Al dekriera geml i 80)
Alro froseo — ) ‘ }
\olumen molakero 5001 104l e
Peso 1,780 cm
| DESTACABLE |
Control de marcho
Equipomiento
Estobllidad
Consumos
4 plozos reales
Maletero
\
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