ACABADO
PRESTACIONES

A pesar de tener unos
cuantos anos a sus
espaldas, los Mercedes G
siguen siendo los todo
terreno que mejor se
adaptan a cualquier tipo de
utilizacion. Un precio
exagerado limita esia

opcion a unos pocos
afortunados.

UNQUE la gama G de Merce-
A des lleva muchos afios pre-

sente en el mercado Espa-
nol, sus ventas han sido muy
discretas ya gue las excelentes dotes
‘del coche quedan ocuitas por un pre-
cio dificilmente justificable, teniendo
en cuenta la calidad de los numero-
508 competidores.

El primer golpe de vista sobre el
300 GE revela unas formas cuadra-
das, un tanto anticuadas, pero que
con s6lo unos pocos detalles mantie-
ne el tipo frente a las formas redon-
deadas de la flamante invasion nipo-
na. Una gama de colores muy
elegante remata la faena de forma
gue el GE es un producto verdadera
mente digno de lucir una estrella en
el morro.

Si nes remontamos en el tiempo,
llegamos a los origenes del G como
un coche de uso militar, en el cual se
exigia una fiabilidad y eficacia a toda
prueba. La colaboracion entre Steyry
Mercedes permitié pulir el espartano
acabado militar para adaptar el vehi-
culo a una utilizacién cotidiana.

Sobre la misma base original se
han ido infroduciendo mejoras, la
mas importante de |as cuales se rea-
lizé hace un par de afios, con la adop-
cidn de un sistema de traccién per-
manente a las cuatro ruedas y un
antibiogueo de frenos.

L.a versién que probamos en estas
paginas monta el potente seis cilin-
dros en linea de Mercedes que en vir-
tud de sus 170 cabalios, rueda con
soltura en todo tipo de terrenos. En
carretera, esta potencia es suficiente
ppara rodar a un buen promedio y ade-

lantar sin problemas. En campo, el
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MERCEDES 300 GE

T10DO
TERRENO

Motor eléstico
@ Confort de marcha
® Comportamiento en campo

MERCEDES 300 GE
PRECIO: 6.309.384 ptas.

® Acceso a las plazas traseras
@ Consumo de combustible
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A EORDO

MOTOR: Delantero longitudinal
de seis cilindros en finga Blogue de
fundicion y culata de aleacion Distri-

- bucién: Un 4rbol de levas en cabeza
accionado mediante una cadena Dos
valvulas por cilindro. Ciguenal de sie-
te apoyos. Refrigerado por agua Cr-

hindrada 2.880 centimetros clbicos

' Didmetro del cilindro. 88,6 mm Ca-

rrera 80,2 mm Compresion. 8,23 1. -

Potencia maxima 170 CV(125 Kkw) a
5 500 rpm Par méaximo. 24,0 mkg
{235 Nm) a 4 400 rpm Aiimentac:én'
Inyeccién electrénica, Combustible:
Gasolina 85 octanos sin plomo -

De 0a wo rmm 135

P desde M0 kmhond' 165

‘Hecomanda {met '051 2299

_400 m desde 40 km/h en 5° —

1 000 m desde 40 km/h en 42 328

1.000 m desde 40 km/h en &° s

TRANSMISION: Traccién perma-
nente a las cuatro ruedas Tres dife-
“ renciales engranables manualmente
Caja de cambios automética de cua-
tro marchas Caja de reductoras con
mando en el suelo y relacion de salida
1. Velocidad en 1% 2 1.000 pm 8,9
km/h En 28 a 1000 pm 15,4 km/h

En3%a 1000 rpm: 25,3 km/h En4ta

1000 rpm 34,6 kmh

De 80 & 120 km/h en 4 13
recornendo (metros) - 3443
De 80 3 120 km/h en 5° ' e
recorriendo (metros) e

DIRECCION: Sistema: De recircu-

lactén de bolas Vueltas de volante

_entre topes: 3,5 vushas Didmetro de
giro 11,2 metros :

FRENOS: Delanteros: Discos ven-

'tllados Traseros; Tambor. Antiblogueo
de frenos: S {desconectable)

FRENGS

asssssssséa_

ABOKm/h - 164,

SUSPENSION: Delantera: Eje r-

gido con muelles y barras de reac-

- cién Trasera: Eje rigido con muelles y
amortiguadores tidrauiicos.

A 100 Krnf‘h i - H 3 57;9-
A 120 Kmjh T

RUEDAS: Neuméticos: 225!?5 R 15
Llantas de chapa de 7 x 15

. . PESOS Y CAPACIDADES. Peso
en orden de marcha: 2 060 kg Capac-
dad del depbsito de combustible: 96 1.

COISUNOS B

P R

SONORIDAD Bl

“A30.3kmih te promedio 178

Al ralenti - 508,
A 60 Km/n. 62.6.
A 80 Km/h 68,2,
A 120 Km/h 68.4.
A 140K mih ; 734
ATope 802,

: A S0 kmvh de grucero . i3,‘!
.r:n £onaueoen-1.T. 214
A 120 km.-’h de onicera 15,6

| .ﬁ. 140 krnh e crlcsio 192

Kilometros recoridos . 550

DATOS DEL COMPRADOR
importador: Mercedes Benz, S.A. José
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Ortega y Gasset, 22-24. 28006 Madnd.
Teléfono, {91) 421 94 00. Garantia: Un
afio sin limite de kildmetros. Red de post-
mlt 92 puntos de asistencia.

LINEA CUADRADA

Los detalles de acabado del Mercedes disimulan el
atistero disefio de Ia carroceria. Las protecciones def
morro son opclonales y tan silo resultan Gtiles en una
utilizacién muy Intensa en campo.



conjunto motor-cambio automético de
cuatro velocidades, hace auténticas
diabluras. Por una parte esta el buen
funcionamiento del motor a bajo régi-
men. Por otra parte, el cambio auto-
matico es un perfecto aliado para
una condyccién despreocupada por
cualquier tipo de camino.

En su configuracion actual, el Mer-
cedes 300 GE es el vehicule ideal pa-
ra los més exigentes en el campo. Su
estructura esta conformada por un
sblide bastidor de acero que lo
aguanta todo sin retorcerse. Sobre di-
cho bastidor van montadas unas sus-
pensiones con ejes rigides y muelles,
cuyos recorridos permiten sortear ca-
si cualquier obstaculo sin que las rue-
das pierdan ¢l contacto con el suelo.
Como deciamos, la traccion es per-
manente a las cuatro ruedas, lo que
obliga a montar un diferencial central.
Para las situaciones dificiles, el 300
GE dispone de un blogueo en cada

RECAMBIO A MANQ

La rueda de repuesto va colgada sobre
el porton posterlor. Para subiria o
bajarla de su alojamiento es necesarlo
hacer mucha fuerza.

uno de los tres diferenciales. Estos
se accionan mediante tres botones
situados en el salpicaderoc. Uno de
ellos bloquea el diferencial central,
con lo cual se consigue el mismo re-

TODO
SUAVIDAD

El excelente
compromiso
dela
amortiguacion

parto de par en cada uno de los ejes. permite viajar

Si la situacién se complica, se puede
bleguear el diferencial posterior. En
condiciones extremas, se puede blo-
quear el diferencial delantero. En es-
tas condiciones hay que aumentar
las precauciones y rodar despacio, ya
que el coche pierde capacidad direc-
cional. Los blogueos de los diferen-
tes diferenciales se tienen que accio-
nar siempre en este orden. Para
desactivarlos, se puede operar en or-
den inverso o, simplemente, desacti-
var el blogueo central. La distancia
entre ejes de esta version, que es la
corta, y la ausencia de voladizos, tan-
to delante como detras, permiten su-
perar zonas trialeras totalmente inac-
cesibles para otros vehiculos, sobre

por cualquler
terreno con

gran
comodidad.




AIRE
MERCEDES

En el cuadro de
mandos queda
bien claro que
se trata de un
Mercedes. Los
detalles y los
mandos son
Iguales que los
de las berilnas.

CUERO
NATURAL

Los asientos
son de cuero y
no tienen nada
que envidiar de
fos de una
berlina de Ja
marca.

todo a la Gltima generaci6n de todo
tefreno urbanos.

En un principio, puede parecer que
€l cambio automaético no es la opcion
Ideal para un todo terreno puro y du-
f0, pero segln van pasando los kilo-
metros por el campo, se van apre-
clendo todas las ventajas de este
sistema. Si las condiciones del cami-
ne no son extremas, se puede man-
terier la caja transfer en las relacio-
nes largas. Si el camino se complica
es conveniente engranar las cortas
para ho sobrecalentar el aceite del
convertidor de par. Al no haber em-
brague, las ruedas no pierden empu-
i& casi nunca, por lo que no se pue-
den cometer errores al atacar un
obstaculo en una marcha equivoca-
da, .
En cuanto a la direccion, no hay la
menor pega. Es asistida, pero
mantiene un buen nivel de sensibili-
dac de forma que el conductor sabe,
en todo momento, lo que acontece
en el tren delantero. Los frenos, por
su parte, son potentes y aguantan
bien el duro trabajo de detener un co-
che que pesa casi dos toneladas. Es-
tan dotados de un sistema antiblo-
queo que tiene la peculiaridad de ser
desconectable. Este botoncito es fun-
damental ya que, fuera del asfalto, la




A EORDO

EL EQUIPAMIENTO BAJO LA LUPA

EN CONTRA

V¥ Los mas bajltos echarin en
falta un volante regulable en al-
tura.

V El mecanismo para abatir los
asientos delanteros no deja de-
maslado espacio.

A FAVOR

A Asientos de cuero, con un mu-
lido aproplado y buena sujecion
lateral.

A Climatizaclén potente, tanto
| para el frio como para el calor,
con una sencilla regulaclén.

CRUCE DE EJES
El largo recorrido
de las
suspensiones
permite que las
ruedas del G
estén en
contacto con el

stelo en las
sltuaciones més
dificiles.

FRENTE A SUS RIVALES

Les rivales del Mercedes 300 GE quedan todos en desventaja en o que se
refiere a eficacia todo terreno. Sin e , & precio juega en contra suyo. Asf
- pues, el Mitsubish Montero V6 GLS (3.665.720 ptas.), tiene un comportamien-
to rutero impecable pero no puede competir con @l Mercedes fuera del asfafto.
- Ei Range Rover es algo més grande y, por lo tanto, més torpe en campo, Seglin

sus versiones, el precio p oscilar entre 3.666.285 y 7.579.000 pesetas
tope de equipamiento. El Bertone Freeclimber 2.7 (3.694.535 ptas.) es otra op-
- ¢ibn més barata, pero mucho menos g - Ciertamente, para un usuario

* Que no necesite unas cualidades excepcionales para el todo terreno, la oferta
© del Mitsubishi es verdaderamente imbatible.
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actuacion de este mecanismo es per
Judicial para la eficacia de la frenada.
Las distancias se alargan de forma
escandalosa. Sin embargo, en carre-
tera es fundamental, sobre todo si
han caido cuatro gotas en el asfalto.

La gran virtud del Mercedes 300
GE reside en la capacidad de adapta-
cion al uso que sea. Su excelencias
en el campo, se ven completadas por
un comportamiento rutero honesto y
una facilidad de conduccién al alcan-
ce de cualquier conductor.

La posicidn al volante esté garanti-
zada por unos asientos de cuero, que
no tienen nada gue envidiar de los
empleados en cualquiera de las berli-
nas de la marca. El cuadro, y en ge-
neral toda la decoracion interior, rezu-
ma por todas partes el estilo de
Mercedes. Los paneles de maders,
los botones y los mandos, son todos
semejantes a los que se pueden ver
en otros modelos. Las plazas poste-
riores, sblo dos, son suficientemente
comodas, aunque su acceso es algo
complicado. A la altura del coche se
une un hueco un tanto angosto para
acceder al asiento posterior. E! male-
tero es suficiente, pero sin alardes.
Como es normal, el asiento posterior
se puede abatir para ampliar el volu-
men de carga.

En un uso cotidiano, el Mercedes
GE resulta agradable de conducir. La
maniobrabilidad es excelente v, en el
trafico urbano, la altura del coche
ofrece a su conductor una panorami-
ca privileglada. El cambio responde
con rapidez a la menor insinuacion
del acelerador. En ciudad es reco-
mendable poner la palanca en la ter-
cera velocidad para evitar que se en-
grane la cuarta con demasiada
prontitud. El buen nivel sonoro y ia
suavidad de la marcha invitan a via-
jar. En las curvas, el Mercedes man-
tiene con gran fidelidad las trayecto-
rias marcadas por el volante. No
parece que se trate de un eje rigido,
ya que sus reacciones son muy pro-
gresivas. El mayor inconveniente resi-
de en la voracidad de combustible del
motor. A velocidad uniforme, y sin de-
jarse llevar por la velocidad, el consu-
Mo se puede mantener en torno a 0s
13 6 14 litros pero, si dejamos que el
pie derecho se mueva con libertad,
esta cifra se puede acercar a los 18
0 20 litros cada cien kilometros. Gra-
cias al depdsito de 96 litros, se con-
sigue una autonomia razonable. O

Victor Piccione
Fotos: José Robledo



