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Comparativo:

Mercedes CL600

Ferrari 456 GTA M

Jaguar XKR
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Un duelo a tres bandas
entre rivales de la talla de
Ferrari, Mercedes y Jaguar
no es algo que se pueda
vivir todos los dias. Los tres
fabricantes son leyendas
vivas del mundo del
automévil y cada uno de
ellos tiene su particular
manera de demostrarlo en
forma de deportivo de lujo.
Este singular comparativo
enfrenta a lo mejor de cada
casa, tres GT de pura cepa
que, si por potencial y
presencia ya propician un
recital de emocién, zqué no

generardn cuando se
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Xisten marcas cuyo nom-
bre es objeto de culto

Nl L

w.o.nmnmmm

hasta para el mas profa- —
no en el mundo del automovil. e
o ot 4
Ferrari, Mercedes y Jaguar m"""M
estan entre ellas y son firmes ¥
pilares de la historia de este W
maravilloso invento de cuatro ! il

ruedas. La deportividad en es-
tado méas puro ha sido siempre
propiedad de la marca italiana,
al igual que la firma de la estre-
lla ha representado la vanguar-
dia de la tecnologia a nivel
mundial; el clasicismo, el lujo y
el refinamiento han estado sin
embargo ligados directamente
a Jaguar, fiel reflejo del exqui-
sito gusto britanico. Pero en
esta ocasion, las tres marcas,
aparentemente tan opuestas,
han sido capaces de cederse
protagonismo unas a otras in-
cluso en sus apartados mas
brillantes, a través de tres au-
tomoviles de estilos muy seme-
jantes y con el comun denomi-
nador del cambio automatico.
Catalogados como GT, el
Ferrari 456 GTA M, el Jaguar
XKR y el Mercedes CL600
comparten, ademas de la ex-
clusividad de su disefio y de
su precio, un potencial dinami-
co al alcance de muy pocos.
Tienen muchas cosas en co- T
mun, pero estan desarrollados N
pajo prismas muy distintos con
el unico objetivo de convertir-
se en referencia entre los de
su especie, algo que propor-
ciona a este test una emocion
anadida.

Con diferencia, el mas poten-
te de los protagonistas de estas
paginas es el vehiculo italiano:
442 CV procedentes del V12
que longitudinalmente se es-
conde bajo su capo6 delantero.
Basta realizar una leve insinua-
cion sobre el pedal del acelera-
dor para que el increible par de
56,12 mkg salga a relucir;

R P Ia El CL es la ultima demostracion de fuerza de

cesario para catapultarlo hasta

L
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Mercedes y el 600 su maxima expresion

Como es habitual en los
coupés grandes de la marca
alemana, la calidad es
suprema incluso en los
detalles mas insignificantes.
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los 200 km/h, alcanzando los
100 km/h en 5°8/10. Y todo ello
acompanado con la musica ini-
gualable que produce el cora-
z6n de la berlinetta modifi-

cata. Algo en lo que queda cla-
ramente por debajo de sus riva-
les esta version GTA es preci-
samente en lo que atane a su
cambio automatico: con cuatro
relaciones, el potencial disponi-
ble se ve un poco mermado, lo
que no ocurre en la version ma-
nual de seis velocidades. Apu-
rando hasta el corte en 3y fras iR A S
engranar la 4 y ultima marcha, A | 1) e

la aguja del cuentarrevolucio- g i, il TR ‘“4‘;“’
nes cae bastante mas abajo de T i | il |
Dot e ey ,?u:‘*t*::;:*faﬁ EN

tremenda musculatura el motor il i L | T i
no deja de empuijar. De esta for-
ma, el Ferrari llega a volar bajo

- lu.t‘:‘.srl‘“.; 22 ¢ ey 5 _,"l-:';
i H”s'mmlm uﬂlim!iu” i
{

a 298 km/h, cifra bastante méas i | _7;;-3 Bt ‘;nu;m}i'.f i i nﬁisilif%’:i:n i ,:.f.;!.;):,:sm;‘l
3334 13 ,t" H : ;

Q’ 1! : ) l... . L+
i : g SR | Hid l '.1. '. )”“1’ ' ’

alta que la de sus rivales, donde A i ,z“ it
el limitador de velocidad realiza R | N .-:g:- N i (,I'Qitltmii} w; A G
su trabajo a los 250 km/h. Hii 1 I T
Mercedes, por su parte, tiene
en el CLB600 el motor mas poten-
te de toda su gama, un moder-
no V12 que ha sido estrenado
nada menos gque con su coupe
mas emblematico. Los 367 CV
de este propulsor se transmiten
através de una caja de cambios
automatica de cinco velocida-
des gestionada electronica-
mente, que ofrece a la vez la po-
sibilidad de ser manejada en
modo secuencial. La compene-
tracion del conjunto cambio-mo-
tor es tal en este caso, que las
prestaciones se encuentran al
mismo nivel que el coche de la
firma de Maranello, a pesar de
contar con 75 CV menos. Acele-
ra de O a 100 km/h en 6"1/10,
duplicando la velocidad en s6lo pReR R ro i
21'7/10. Gracias a los 54,08 el «'H‘M.tgf fj;gm::%%,:,;&& i ‘,;ﬁim,:‘t:"'";';:z,_'_j;"gff
mkg de par disponibles es posi- RS R S R HHlH s
ble creer que el coche pesa me-
nos de las dos toneladas que en
realidad arrastra. Sin lugar a du-

das, la tecnologia de la firma de th f hﬁf ﬁmﬁgﬁ{ st :z,"a% "

'!" H”;‘“‘”l‘x l”‘ ) I} : i' l'! 1’:’21”

la estrella se ve reflejada en lo | £ Wil
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en ciertos elementos del 456,
aunque sigue conservando
intacto el espiritu deportivo
intrinseco a la marca que lo

sella.
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Tres maneras muy distintas
de interpretar un GT de lujo;
tres recetas que aportan
unos resultados
extraordinarios desde
cualquier punto de vista.

Datos oficiales

N") bhdi oo IRe N
) $9aysiad ' 3 §
L

G idte

MOTOR Mercedes CL600 Ferrari 456 GTAM Jaguar XKR
Definicion Doce cilindros en V a 607 delantero lon- |  Doce cilindros en V a 65°, delantero longi- |  Ocho cilindros en V a 902, delantero lon- |
.............................. gitudinal; refrigeradoporagua | tudinal refrigeradoporagua | gitudinal; refrigeradoporagua |
Arquitectura Blogue y culatas de aleacion ligera; ci- |  Blogue y culatas de aleacion ligera; ci- |  Blogue y culatas en aleacion ligera; ci-
glefial sobre siete apoyos | guenal de acero forjado sobre siete apo- |  guenal sobre cinco apoyos
.................................................................. TS R s S s TR /08, con amortiguador torsional L e AN S A e e L T
Cilindrada 5.786¢cC (84 x 87 mm); compresion, 10:1 | 5.474 cc (88 x 75 mm); compresion, 10,6:1 | 3.996 cc (86 x 86 mm); compresion, 9:1 |
Alimentacién Gestion electrénica con inyeccién se- Doble sistema de inyeccidn electronica Gestion electrénica Nippondenso con in-
y encendido cuencial multipunto; encendido electroni- multipunto Bosch Motronic M5.2 (uno para yeccion secuencial multipunto; compre-
co doble; colector de admisién de geo- cada bancada de cilindros) con ralenti es- sor Eaton Roots M112 tarado a 0,8 bar y
metria variable controlada electrénica- table; doble catalizador de tres vias con doble intercooler, encendido electrénico
mente; desconexion selectiva de cilin- sonda Lambda y doble toma de aire atmos- integrado
.................................. dros . | férica; encendido electronico integrado
Distribucién Tres valvulas por cilindro accionadas a Cuatro valvulas por cilindro en V estrecha Cuatro valvulas por ¢ilindro en V & 28° ac-
través de un arbol de levas por cada cu- accionadas a traves de taqués hidrauli- cionadas a través de taqués hidraulicos
lata mandados por cadena con tensor; cos mediante dos arboles de levas por mediante dos arboles de levas por ban-
distribucion de fase variable controlada bancada mandados por cadena y corre- cada mandados por cadena; sistema va-
................................ electronicamente REIRROION ) ol ety rneriiinnn, JO TIADIS VOB Glaguar). . - (o0 o
Potenciaméxima 270 kW (367 CVja5500rpm 325 kW (442 CV)a6.250tpm. T} 272kW(370CV)a6.i50pm
Par maximo 530 Nm (54,08 kgm) a 4.000 rpm 550 Nm (56,12 mkg) a 4.500 rpm. 505 Nm (51,5 mkg) a 3.600 rpm
TRANSMISION
Disposicion motriz Motor delantero longitudinal con cambio |  Motor delantero longitudinal con el cambio | Motor delantero longitudinal con cambio |
automatico de cinco relaciones en pro- |  automatico de cuatro relaciones situado |  automético Mercedes-ZF de control elec-
longacion del cigtefial, con gestién elec- |  sobreel eje posterior en blogque con el di- | trénico y cinco relaciones en prolongacion |
tronica y mando secuencial; propulsion ferencial (tipo Transaxle) con lubricacion a del ciglefal; propulsién trasera con control |
trasera con control electrénico de estabi- presion con bomba y radiador de aceite; de traccion desconectable ASR
lidad ESP desconectable (con ASR inclui- propulsion trasera con diferencial autoblo-
............................ <ol e S R R e o cante ZF de laminas; ASR desconectable }
Embrague Convertidor hidraulicode par Convertidor hidraulico de par. Convertidor hidraulicode par
Cambio 3,58:1 (12,3 km/h) 2,96:1 (11,56 km/h) 3,59:1 (11,44 km/h)
(relaciones y 2,18:1 (20,2 km/h) 1,62:1 (21,04 km/h) 2,19:1 (18,75 km/h)
desarrollos 1.40:1 (31,4 km/h) 1,00:1 (31,10 km/h) 1,41:1 (29,12 km/h)
finales) 1,00:1 (44,1 km/h) 0,68:1 (50,23 km/h) 1,00:1 (41,06 km/h)
.............................. 2t g CERTL L A eSO (o B RIS RIS, 00 L e S OSSR e o
Grupo 2,82:1 S:03:4 3,07:1
BASTIDOR
Suspension Delantera y trasera independientes tipo |  Delantera y trasera independiente de pa- |  Delantera y trasera independiente de pa- |
multibrazo con elementos elasticos heli- f{ ralelogramo deformable, con tridangulos |  ralelogramo deformable, con brazo vy ti- |
coidales, amortiguacion autoadaptativa § superpuestos; muelles helicoidales, | rante inferior; palier ejerciendc de brazo |
ABC y control de estabilidad ESP integra- amortiguadores de gas de tarado regula- |  superior detras; resortes helicoidales,
do ble electronicamente; estabilizadora de- amortiguadores de tarado pilotado
: lante y detras (26/18 mm @) (CATS); estabilizadora delante y detras
.............................................................. SNSRI LA i g ok
Direccion Cremallera asistida con desmultiplica- Cremallera asistida electronica Servotronic, Cremallera asistida electrénica Servotronic
: cion variable en funcién de la velocidad; con desmultiplicacion variable en funcién 1, con desmultiplicacion variable en funcién
s e L L diametro de giro, 11.5m de la velocidad; diametro de giro, 132m | de la velocidad; diametro de giro, 11.0m
Volante = . 390mm@(275vueltas) L SOIMMD. - s P p e 380 mm @ (2,75 vueltas) Vaiah
Frenos Doble circuito hidraulico, con servoasis- Doble circuito hidraulico con servoasisten- Doble circuito hidraulico con servofreno,
tencia y sistema de emergencia BAS, dis- cia, discos ventilados en las cuatro ruedas discos ventilados en las cuatro ruedas
cos ventilados en ambos trenes (345/315 (315/310 mm @), pinzas de aluminio de (305/3056 mm @) y ABS
................................... mm @), perforados los delanteros y ABS cuatro bombines y ABS desconectable
Llantas Aleacion ligera, de 7,5'x17" Aleacion ligera, de 8,5°x17" delante y Aleacion ligera, de 8'x 18" delante y 9%x
.............................................................................................. Oxi7detras. o o R R e T
Neumaticos Goodyear Eagle Touring, de 225/55 Pirelli PZero, de 255/45 ZR17 delante y Pirelli PZero System, de 245/45 ZR18 de-
WR17; presiones de ruedas, 2,0/2,2 bary 285/40 ZR17 detréas lante y 255/45 ZR18 detras; presiones de
2,2/2,4 bar a plena carga rueda: 2,0/2,0 bar
COTAS
Largo/ancho/alto = 4.993/1857/139%8mm 4.763/1.920/1.300mm 4.760/1.830/1.296 mm
Batallayvias =~ 2885mmy1577/1.579mm 2.600 mmy 1.585/1.606 mm . . .| 2588mmy1.504/1498mm
Depésito BRMIOB e s e R 110008 . RO e e
Peso i Ee e L S, B LIIORG i n e e L e I
Coef. aerodindmico Cx 0,28 No declarado : Cx 0,37
PRESTACIONES
Velocidad maxima 250 km/h (autolimitada) QB KIMVN e 250 km/h (autolimitada)
I e O 110 s S AL BRI 0 el e AR BN O T e
0-1000m 25'9/10 23'3/10 25'4/10
CONSUMO
Homologado UE (urbano/extraurb./mixto) (urbano/extraurb./mixto) . (urbano/extraurb./mixto) i
19,9/9,5/13,3 litros/100 km l 35,2/14,7/22,2 litros/100 km i 16,7/9,6/12,2 litros/100 km i
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nes del terreno. El Jaguar, ade-
mas, es €l unico con llantas de
18", en lugar de 17°. De todos
modos, las apariencias enga-
Aan y aunque estos dos mode-
los pesen algo menos que su
contrincante germano, es en el
apartado dinamico donde el
Mercedes se merece un sobre-
saliente. Y es que la inestima-
ble ayuda de la electronica se
pone de parte del CL600, en un
compendio de siglas poco co-
mun en otros vehiculos; ABS,
ASR, BAS, ESP, SRS, ABC...
Dos de éstos sistemas actuan-
do en conjunto son los culpa-
bles del increible comporta-
miento del GT aleman; el Active
Body Control (ABC) evita que la
carroceria se balancea al tomar
las curvas o en frenadas y ace-
leraciones bruscas, y en inte-
raccion con el control de esta-
bilidad desconectable (ESP)
pone el listbn muy alto. Con to-
do lo dicho queda claro que el
nivel de seguridad activa pre-
sente en los tres coches se en-
cuentra elevado a la enésima
potencia, al igual que la pasiva,
gue en el caso del modelo ale-
man cuenta con ocho airbags
repartidos por todo el interior.
Si desde luego el futuro pro-
pietario busca discrecion, me-
jor que se olvide de elegir algu-

A

no de estos tres tenores de la
carretera. La linea predominan-
te de coupé de alto standing
hace volver la mirada a todo
aquel que se cruce cerca de al-
guno de ellos. El Ferrari particu-
larmente es el mas agraciado
esteticamente de los tres, con
una imagen menos elegante
que el CL600 y menos agresiva
que el Jaguar, pero mas simple
y armonica a la vez... por algo
es obra del maestro Pininfarina.
Esta version M (Modificata)
mantiene el frontal del anterior
456 GTA aunque con un para-
golpes de disefio mas actual
que incorpora los faros antinie-
bla. La parte trasera esta presi-
dida por los caracteristicos gru-
pos opticos redondeados de la
marca italiana y por cuatro sali-
das de escape que delatan a la
maquina que lleva en sus entra-
nas. Tal como se ha comentado
antes, el modelo germano es el
mas elegante de todos. Los fa-
ros, heredados de la Clase E,
estilizan el largo capo6 delantero
que, junto a la ausencia del pilar
central de la carroceria, mues-
tra una bella estampa cuando
se encuentran las cuatro venta-
nillas totalmente bajadas. Como
premio a tan elaborada figura,
el coeficiente aerodinamico Cx
es de tan solo 0,28, uno de los

mas bajos de la categoria. El
Jaguar, por su parte, no puede
esconder la agresividad que
lleva en su interior. Dos promi-
nentes branquias de refrigera-
cion sobre el capod contribuyen
junto a la gran boca del para-
golpes delantero a extinguir
cualquier duda referente a su
potencial dinamico y a su extre-
mo caracter.

Algo que siempre se debe
tener en cuenta al analizar los
tres purasangre protagonistas
de este test es que son, ante to-
do GT, con todo lo que ello
conlleva. Es decir, se trata de
vehiculos 2+2 plazas con un
elevado dinamismo, gran con-
fort y elegante linea deportiva,
en los que es posible viajar a
muy altas velocidades con total
seguridad sin mucho esfuerzo.
En ellos no se han buscado
sensaciones radicales en las
que por encima de todo primen
las prestaciones y sin ninguna
concesion al lujo, ya que para
ese fin existen otros automaovi-
les mas apropiados. De los
tres, el unico que se puede
considerar un auténtico cuatro
plazas es el CL600, ya que en
el 456 GTA M los asientos tra-
seros, ademas de tener un ac-
ceso mas complicado, tienen
pOCo espacio para tallas altas.

. . : :
\
m,)m.m siidbiidis
. : .’b‘

En el XKR las plazas posterio-
res son practicamente testimo-
niales y solo sirven para usar-
las en caso de una necesidad
imperiosa. No hay que olvidar
que el Mercedes mide casi
cinco metros de largo, apre-
ciandose este dato tanto en la
habitabilidad interior como en
el maletero. Dado el poco es-
pacio disponible en el portae-
quipajes del Ferrari es reco-
mendable usar el juego de
maletas que ofrece la marca y
que se amoldan perfectamen-
te a las formas del comparti-
mento posterior.

En el interior, el lujo predo-
minante es superlativo en
cualquier caso. La telay el
plastico ceden su lugar a la
piel y la madera noble para
crear una atmosfera propia
de las berlinas mas suntuo-
sas del mundo. En el habita-
culo del modelo de Maranello
se deja ver algo el paso del
tiempo, aunque no por ello
pierde la magia intrinseca
que caracteriza a todo Ferra-
ri. El Jaguar hace honor al
gusto inglés por lo exquisito,
con un cuadro de mandos ro-
deado de madera de raiz, al
igual que el volante y el pomo
de la palanca de cambios.
Por ultimo, en el Mercedes se

AUTOMOVIL 31



LLAVE EN MANO

.........................

Atencién al
cliente

Ficha comercial

Mercedes CL600

949 268 000

Ferrari 456 GTAM
37.003.800 plas. - e
Dos anos sin limite de kilometraje
Arilde 1988 - e
91 522 43 01

Jaguar XKR

14.700.000 ptas. |

.......................................................

* IVA e impuesto de matriculacion incluidos; tasa de matricula, seguro y opciones aparte
EQUIPAMIENTO

Serie

.........................

ABS, freno de emergencia BAS, airbag de!

conductor, acompafante; laterales delanteros, |
traseros y windowbag, alarma antirrobo, requ-
lacion eléctrica de asientos delanteros con fun-
cion masaje, climatizador automatico, elevalu-
nas eléctricos delanteros y traseros, interior en
madera, llantas de aleacion, ordenador de via-
je, equipo de sonido Bose, retrovisores eléctri-
Cos, térmicos y plegables con intermitentes in-
tegrados, sensor de lluvia, control de veloci-
dad Tempomat con limitador Speedtronic, sus-
pension activa ABC, control de estabilidad
ESP, volante multifuncion de ajuste eléctrico
con memoria, tapiceria de cuero nappa exclu-

faccion (150.016 ptas.), llantas de aleacién
de 18" (281.856 ptas.), chapa de proteccion
inferior (22.272 ptas.), teléfono mévil en
apoyabrazos (sin sobreprecio), piezas de

ABS, direccién asistida Servotronic, sus-
pension de control electréonico con tren tra-
sero autonivelante, llantas de aleacion, vo-
lante forrado en cuero regulable en altura y
distancia, tapiceria de cuero Conolly, regu-
lacion eléctrica de los asientos, climatizador
electronico, equipo Hi-Fi con lector de CD,
cierre centralizado, elevalunas y espejos re-
trovisores regulables eléctricamente, indi-
cadores de presion y temperatura de aceite,
check-control, apertura del depésito de
combustible y del maletero desde el habitéa-
culo, kit de maletas de piel realizado a me-
dida por la firma Schedoni y caja de herra-

...................................................................

tos colores exteriores e interiores y diferen-
tes tapizados)

’
|

Airbag de conductor y acompariante, ABS, |
control electronico de estabilidad y traccion, |
sistema electrénico de amortiguacién|
CATS, elevalunas eléctricos, control auto- |
matico de velocidad, climatizador automati-
co, volante ajustable en altura y profundi-
dad, alarma antirrobo, llantas de aleacién
de 187, faros antiniebla, equipo de sonido
con control en el volante, tapiceria de cuero,
regulacion eléctrica de los asientos, cierre
centralizado y retrovisores regulables eléc-
tricamente

...................................................................

Ivory (120.600 ptas.), asientos delanteros
calefactados (89.200 ptas.), luneta térmica
(66.300 ptas.), apoya vasos (17.100 ptas.),
filtro de aire (62.500 ptas.) y teléfono manos

madera en castafo (sin sobreprecio)

libres(230.000 ptas.)

'CENTRO TECNICO

VELOCIDAD Mercedes CL600 Ferrari 456 GTAM  Jaguar XKR
Maxima absoluta 250kmha4.717 pmenD | 298 km/h a 5.937 remenD | 25206kmha5095mpmenD |
ACELERACION
0-100 0y o bl e 6'1/10(enD) 5'8/10(enD) | 53/10(enD)
0-200Km/h 2t7(10fenl)) . . E21HI0lenD) - ..ok 19°'4/10(enD)
1.000 metros (salida parada) 25°5/10 (en D) 25"'2/10 (en D) 24'5/10 (en D)
FRENADA
100-0 km/h (en frio) ST ey oot el o R O A A GRAN sk i b
100-0 km/h (en caliente) 39,8 m 39.0m j 386 m
CONSUMO
Velocidad constante Vel. Media: 110 km/h; Vel. Media: 110 km/h:; Vel. Media: 110 km/h:
.................................................. 11,1litros/100km | 146litros/100km | 102liros/100km
Conduccién normal Vel. Media: 102,33 km/h: Vel. Media: 102,33 km/h; Vel. Media: 102,33 km/h;
(Carretera/Redia/Autopista) 116 litros/100km | 16,3 liros/100km | 10,4 liros/100km
Conduccién deportiva Vel. Media: 145,70 km/h: Vel. Media: 145,70 km/h: Vel. Media: 145,70 km/h:
(Caretera montafia/Redia/Autovig) 21,7 litros/100km | 238litros/100km 22,7 liros/100km
Consumo medio en la prueba 14,8 litros/100 km 18,23 litros/100 km 14,43 litros/100 km
UNIDAD PROBADA
Peso en bascula 1.956 kg | 1.770kg | 1.702kg

aprecia claramente el influjo
futurista recientemente ad-
quirido por los modelos de la
firma de la estrella. Destaca
en la consola central la pan-
talla multifuncional que refle-
ja la informacién referente al
navegador, la television y el
equipo de musica de alta fi-
delidad.

Después de haber analiza-

Banco de pruebas

AUTOMOVIL

Mediciones realizadas por el equipo de pruebas de AUTOMOVIL con el sistema electrénico Datron-Correvit EEP3
(prestaciones y frenos) y caudalimetro Flowtronic (consumo).

———
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do en profundidad tres obras
de ingenieria tan perfectas
como las que ocupan estas li-
neas, llega la hora de poner
los pies en el suelo y volver a
la realidad. Y es que si no se
dispone de quince millones
de pesetas, como minimo, es
mejor seguir sofando. Eso si,
en caso de que la cuenta co-
rriente lo permita, la compra
mas |6gica es el XKR que
ademas de ser hoy por hoy el
Jaguar mas atractivo, depor-
tivo y bestial, es también
7.550.000 ptas. mas barato
que el Mercedes. El CL600
es el mas moderno y avanza-
do técnicamente, sin nada
que envidiar a la tecnologia
presente en cualquier avion.
Del Ferrari, con sélo nombrar-
lo ya se ha dicho todo; es una
cuestion pasional la que su-
cumbe ante semejante auto-
movil... y mejor que sea asi,
ya que por el precio del 456
GTA M se podrian comprar el
CL600 y el XKR, y aun asi so-
braria algo mas de 100.000
ptas. Afortunadamente para
todos, existen vehiculos en los
que el dinero pasa a un se-
gundo plano y en los que el
unico fin de sus creadores es
poner la bandera aun mas
arriba si cabe.

AM.S.IM.J.




