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EL CLUB DE LOS 300 KM/H.
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«lLo wltimo en hierros de Detroit», un Camaro potenciado a 690 CV,
Superado en la pista, el Mercedes-AMG era el modelo mds agrada-

ble en carretera,

pecto al dia anterior consistia en
la adopcién de neumadticos de ca-
lle y la supresion del apéndice en
su spoiler delantero.,

Este era el final satisfactorio
para un desafio técnico-periodis-
tico en el que nuestros colegas del
mensual americano «Car and
Driver» habian querido dar un
reto al sentido de frustracion que
muchos sienten en EE,UU. por
tener las mejores carreteras del
mundo y las limitaciones de ve-
locidad mas absurdamente bajas;
quizd por ello el americano entu-
siasta del automavil tiene una au-
tentica obsesion por la velocidad.
Asl, se habia convocado una in-
vitacion para todo aquel capaz de
acercarse a los 300 km/h. con un
coche matriculado y legalizado
para uso de calle, en el escenario
de la pista oval peraltada de 12
km. de desarrollo que tiene en
Ohio la entidad Transportation
Research Center,

Hay que precisar que el con-
cepto «street legaly en Estados
Unidos ¢: dien diferente del de
otros sitios, dada la gran tradi-
¢ion que tienen en aquel pafs las
claboraciones y preparaciones
mas exoticas ¢ imaginativas, Y
mientras los legisladores ameri-
canos son de lo mds picajosos en
10 que respecta a los coches nue-
vos de gran serie, haciendo res-
ponsables a fabricantes, importa-
dores y vendedores de un bajo ni-
vel legal de emisiones contami-
nantes, no ocurre lo mismo con
las transformaciones que efec-
tuan los particulares: en
EE.UU., la ITV o dispositivos de
control mas o menos equivalen-
tes brillan por su escasez,

Si las esperanzas de la convo-
catoria eran sin limites, la reali-
dad arrojaba un saldo de siete
contendientes, entre los cuales un
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Ferrari Testarossa totalmente de

serie  con  especificaciones
EE.UU, 1986 se veria limitado al

simple papel de referencia. Se es-
peraba también un Lamborghini
Countach que no aparecio, pero
claramente habria sido demasia-
do lento para aspirar a los prime-
ros puestos. Del Ferrari F40, de-
masiado reciente, l6gicamente no
podia haber un ejemplar disponi-
ble, mientras que ¢l Porsche 959,
con sus 317 km/h. reales, no se
vende en Estados Unidos,

Entre los siete aspirantes al ti-
tulo de «Rey del asfalton, la re-
presentacion mds seria era la de
la firma Callaway Cars Inc., que
elabora el Corvette doble turbo
distribuido en EE.UU. por la
propia Chevrolet y que acudia a
la cita con dos coches. También
habia un impresionante Porsche
911 doble turbo aligerado, ini-
cialmente preparado en Alema-
nia por Ruf y posteriormente re-
elaborado por Motorsport De.
sign en Arizona. El AMG Ham-
mer (martillo) no es sino una
carroceria de Mercedes 300 E ela-
borada en suspensién y aerodind-
mica y adicionada de un motor
Mercedes V8 de la clase S, pero
con la cilindrada aumentada a
6.000 cm” y dotado de culatas do-
ble drbol de cuatro valvulas por
cilindro del preparador alemén,
Descrito por su propio dueno
como «lo ultimo de Detroit», ha-
bia un Chevrolet Camaro de ¢i-
lindrada aumentada a 8.900 cm’,
Finalmente, y ademds del Testa-
rossa, acudia otro Ferrari 308
preparado en Texas con aspecto
visual de GTO, pero cuyo motor

Fotos: Mid Coast Stndio/Hutton

3

\\\ 5z

8 %&

Con el Corvette de serle
en cabeza, los coches
demostraron su
tratabilidad,
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Los contendientes

Chevrolet Corvette Twin Turbo Experimental (Callaway).
Motor 8,8 litros VB; 712 CV. a 6,750 rpm; cambio manual cua-
tro marchas con soverdrives, noumdticos Goodyear Eagle ra-
cing 16x 10-16; 1.574 kg,

Chevrolet Camaro (Keith Black),

Motor 8.8 litros VB; 680 CV. a 6.000 rpm; cambio automitico
tres marchas con soverdrives; neumdticos Goodyear Eagle
225/80VR16 y 288/80ZR16; 1,680 kg.

Porsche 911 Turbo (Motorsport Design)

Motor 3.3 litros 6 cilindros «boxers; 646 CV a 7.600 rpm; cam-
bio manual cinco marchas; neumdticos Goodyear Eagle ra-
cing 235 10,56 y 255x12,8-16; 1.184 kg

Chevrolet Corvette Twin Turbo (Callaway).

Motor 8,7 litros VB, 400 CV. a 4.250 rpm; camblo manual cua
tro marchas con soverdrives; noumiticos Goodyear Eagle
P275/40ZR17; 1.566 kg.

Meorcedes AMG «Hammer« (AMG USA)

Motor 6 litros V8 de 32 vdlvulas; 378 CV. a 6.750 rpm; cambio
automético cuatro marchas; neumdticos Pirelli P700
218/45ZR17; 1.630 kg,

Ferrari Tostarossa (version USH),

Motor 4,9 litros 12 cilindros «boxers; 380 CV, a 5.750 rpm; cam-
bio manual cinco marchas; neumdticos Michelin TRX

358,0 km/h,

347,6 km/h,

325,9 km/h.

308,5 km/h.

291,9 km/h.

228/48VR418 y 280/45VR418; 1.870 kg.

278,2 km/h.

era un Chevrolet V8 de cinco li-
tros de competicion,

El Camaro era el que marcaba
el tono de la reunién, cuando la
gente de pluma estabamos reuni-
dos en los talleres de T.R.C. la
tarde anterior al gran dia, A lo le-
jos se ofa un ruido de trueno, que
se fue ampliando segun se acer-
caba una amenazadora forma ne-
gra. Precedido por el ronco que-
jido estilo «stock-car» de la
NASCAR de su motor al ralenti,
el enorme Chevrolet, con su
abultado capé delantero, entraba
despacito en el taller mostrando
¢l morro cuajado de miles de
mosquitos aplastados. Su duefo,
el ejecutivo publicitario Mike
Burroughs, venfa conduciéndolo
desde Indiana pata a fondo, con-
fiando en su detector de radar y
pasdndolo de miedo. Después de
las presentaciones, Burroughs
nos mostraba las tripas de su ma-
quina, un V8 con bloque de alea-
¢ion v un carburador del tamafo
de un cubo, procedente del espe-
cialista en «dragsters» Keith
Black. jPotencia disponible?:
690 CV,

Habria sido de locos enfrentar-
s¢ con un par de jornadas de este
tipo sin las precauciones de un
completo chequeo técnico y los
neumdticos del tipo de condicio-
nes adecuados. Asi, la primera
mafnana de ensayos se empled
mayormente en examenes de las
gomas y consultas con los exper-
tos de Goodyear y Michelin. Las
mediciones de velocidad corrian
a cargo de los sistemas electréni-
cos del SCCA (Sports Car Club
of America), situados a ambos
extremos de una de las rectas, de
una milla de longitud, No se tra-
taba de tomar los mejores tiem-

pos de vuelta, sino de utilizar las
curvas peraltadas, de cuatro ki-
|6metros cada una, para ganar
velocidad justo antes de la recta
cronometrada; el posible efecto
del viento se compensaba a base
de tomar mediciones en [os dos
sentidos.

Los primeros intentos senten-
ciaban las posibilidades velocisti-
cas de los dos coches menos ra-
pidos, el Ferrari Testarossa
(278,2 km/h.) y ¢l Mercedes-
AMG (291,9 km/h). Dos Sher-
man, un colega de «Car and Dri-
ver», era ¢l primero en romper la
simbdlica barrera de las 200 mi-
llas/hora con el Porsche del
Team 200-Plus, justificando asi
perfectamente el nombre de pro-
yecto elegido por su dueno Brian
de Vries. El Camaro también pa-
recia prometedor en su primer re-
corrido, marcando 293 km/h.,
pero una nube de humo en su
parte delantera significaba que ¢l
motor estaba danhado. Imper-
térrito, Burroughs lo llevaba in-
mediatamente a Indiana en un re-
molque, prometiendo estar de
vuelta el dia siguiente; lo que
cumplié.,

Para entonces, los Corvette de
Reeves Callaway habian subido
mucho el listén, El primero de
ellos, un coche de color plata con
los «estribos» de carroceria de la
propia GM Styling, ¢ra practica-
mente un Corvette Twin Turbo
wde serien, coche que puede ob-
tenerse a través de un concesio-
nario Chevrolet. De serie estos
coches dan 382 CV., y esta uni-
dad sin catalizador de escape de-
bia rondar los 400, Su mejor re-
corrido, a 314,6 km/h., con pro-
medio final de 308,5 km/h.,
corroboraba la afirmacién de sus

OuTopisio Riy
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devotos americanos de que el
Corvette es, o puede ser, un co-
che de nivel tope.

El Corvette blanco es el banco
de ensayos movil de Callaway,
repleto de material de medicién y
dotado de un jaulén antivuelco
de competicidén. Su motor de cér-
ter seco emplea un bloque de
competicion tipo NASCAR. Di-
ferentes turbocompresores (Ra-
jay en vez de Rotomaster), dos
enormes «intercoolers», inyecto-
res de combustible auxiliares y
otras modificaciones aumentan
la potencia hasta los 712 CV.

Al borde de la pista, la impre-
sion dominante la constituye el
sonido. Una especie de monu-
mental bufido que oculta el rui-
do del motor y de la rodadura,
percibido mucho antes de que el
coche llegue, podria correspon-
der igualmente a un avién de
reaccion, De repente, segun cre-
ce el ruido, aparece el coche y es
un visto y no visto, Pero afortu-
nadamente las células fotoeléetri-
cas son mds fiables y no se dejan
impresionar, Por el walky-talky
llega un murmullo de excitacion:
«No os lo vais a creer... [371,9
km/h.!»

Al volante, el periodista Rich
Ceppos afirmaba que habfa sido
un sprint normal «a toda mdqui-
na», Cuando se¢ le decia que ha-
bia rodado a una velocidad pro-
pia de los biplazas Grupo C en la
recta de Le Mans, se mostraba
emocionado y desconcertado a la
vez. Bien es verdad que el viento
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Reeves Callaway posa orgulloso con sus dos creaciones.

habia sido favorable, pero un re-
corrido en la direccién opuesta
dejaba el promedio en 358
km/h., en cualquier caso mas ra-
pido que un Férmula 1,

Mientras el Porsche promedia-
ba 325,9 km/h,, el Camaro esta-
ba de vuelta, con su motor repa-
rado, la suspension delantera ba-
jada y un spoiler delantero mu-
cho mds bajo. Su registro-prome-
dio de casi 350 km/h. demostra-
ba que la cilindrada puede com-
pensar la carencia de alta tecno-
logia, Ninguno de los coches pre-
sentes mostraba problemas de es-
tabilidad a velocidad punta, si
bien sus retoques aerodindmicos
se¢ limitaban primordialmente al
faldon delantero.

Un carenado inferior suelto en
el Ferrari-Chevrolet si daba sus
problemas. Tras registrar 301,2
en un sentido, ¢l coche no podria
completar el otro recorrido. Bob
Norwood, de Dallas, ha elabora-
do este coche a partir de un cha-
sis de 308, adicionado de piezas
y paneles del 288 GTD, y con las
modificaciones necesarias para
recibir el motor Chevy longitudi-
nal de 660 CV., acoplado a una
transmision ZF procedente de un
BMW MI. Pero este coche habfa
sido descuidado subsiguiente-
mente por su creador, ahora ilu-
sionado en ¢l proyecto de insta-
lar un motor Testarossa en la
parte delantera de un 308 alar-
gado...

En cualquier caso, esta simbio-
sis italo-americana no habria pa-

sado la prueba de tratabilidad en
carretera con buenas notas. Y no
es que la mayorfa de los otros
fueran corderitos, aunque algu-
nos de ellos se defendfan gracias
a la electrénica, que permitia do-
mar un poco los reglajes presta-
cionales de sus mecdnicas. Este
era el caso del Corvette experi-
mental y el Porsche doble turbo
de 646 CV,, que aun «desinfla-
dos» eran muy delicados de lle-
var a menos de 4.000 vueltas y
daban especiales problemas
cuando se queria arrancar suave-
mente en un cruce; por no hablar
de la facilidad con la que el Che-
vrolet engrasaba bujias. Con su
cambio manual, ¢l Porsche debfa
llevarse con gran seguridad y de-
cision para aprovechar un impre-
sionante nivel de prestaciones,
que ilustra su paso de 0 a 100
km/h, en 3"'8. Ambos coches ha-
cian de lo mds conveniente llevar
un mecénico a guisa de copiloto,
por si acaso.

El Camaro, con su enorme V8,
no sobrevivié a la prueba de
carretera. La suspension delante-

ra baja le permitia rodar de lo,

mads estable en el oval, pero con
los primeros baches se rompié el
cdrter contra el pavimento, El
otro V8 superviviente, ¢l Corvet-
te Twin Turbo casi de serie, era
l6gicamente bastante suave de
utilizar en comparacién a los an-
teriores, pero exigiendo siempre
que se evitasen los bajos regime-
nes a base de accionar el cambio,
No obstante, a un precio USA de

50.000 délares, era la proposi-
cién claramente menos costosa y
la mds brillante en proporcién al
precio.

Ya se sabe lo que es un Testa-
rossa: deportivo y brioso, pero
|6gicamente civilizado y hasta re-
finado, en comparacién 4 la ma-
yoria de sus rivales de esta oca-
$ién, y, ademds, con aire acondi-
cionado... Pero la gran sorpresa
de la reunién era la berlina 4
puertas Mercedes-AMG Ham-
mer, con su suave cambio auto-
mdtico, sus cdmodos Recaro
forrados de cuero, el aire acon-
dicionado, equipo estéreo, je in-
cluso un econémetro en la instru-
mentacién! Sin embargo, su
enorme confort podia comple-
mentarse al minuto siguiente con
un sprint cercano a los 300 km/h,
reales, superando al Ferrari en
velocidad gracias a una aerodind-
mica mejorada, segin AMG,
hasta un Cx de 0,265, Claro estd
que hablamos de un coche cuyo
costo mds que triplica el de un
300 E de serie,

La reunién vino a probar que
la cota mitica de los 300 km/h.
puede rebasarse mas o menos ra-
zonablemente con coches utiliza-
bles en carretera que no sean
Porsche o Ferrari. Desde luego,
mas vale no preguntarse seria-
mente cuando uno llegarfa a uti-
lizar normalmente tales engen-
dros, El hecho de que existan ya
es suficiente emocidn. "

Ray Hutton




