FUERA DE SERIE

S S T R P S - OR el dinero que cuesta este
; v s P Mercedes, uno se puede con
prar un apartamento en la pla-
ya y atros muchos caprichos, pero
seguramente ninguno resuitaré tan
exclusivo, ya que tan sblo 500 miflo-
narios en todo el mundo podrén dis-
frutar de este juguete.
Lo primero que uno se pregunta
s: ¢por qué 500 unidades? La
~respuesta es bien sencilla. En
contra de (o gue cabria esperar,
“2| V8 gue monta este GE no es
el mlsme que se utiliza en los
SL y en fos clase S con culatas
de cuatro valvulas por cilindro,
que no cabe, sino el anterior V8
de dos véalvulas por cilindro. Este
molor se adapta bien a las necesi-
dades de un todo terreno pero sus
b : existencias son limitadas, ya que no
= se utiliza en las berlinas de la mar-
ca, Este motor va acompaiado de
M 1?1‘C€de S 500 GE una caja de cambios automética de

cuatro velocidades con unos desa-

-
iTolios de cambio acortados de

M AXI M A acuerdo con la filosofia del coche.
Sorprende la agilidad del 500 GE
sl se tiene en cuenta gue el peso
T ronda las dos toneladas y media.
Po E Nc lA Los cien kildometros por hora se al

¢anzan en sblo 10,8 segundos y se

- a . ' superan los 180 kildmetros por hora
Como si de una anotacion matematica se tratase, Mercedes ha i Tociidad: Estas prestaoiones fe

elevado su todo terreno a la maxima potencia. Doscientos ™ uran muy exigentes para los neu-

cuarenta caballos, un motor de ocho cilindros en V y un precio umné;ffa méo qgue se hgn rggr%tﬁg
i e § gomas ge
de casi catorce millones de pesetas le sitiian en una elevada ' ¢ niadas sobre unas llaatas

posicion. Sélo quinientas unidades van a ser fabricadas y a e alieacion de nuevo disefio de 7,5
= baio‘ 10S0 H X 16 pulgadas. Esto ha permitido au-

Esmna Ilegarén rigu pedldo. mentar los frenos, que también se

benefician de un sistema
= antiblogueo méas sofisitica-
*. do gque el que habitual-
mente montan el resto de

{ los G. Como es logico, la
sem.  SUSPENsion ha si-
' do adaptada con
nuevos tarados y
. unas  barras
i estabilizadoras
mucho mas
gruesas. En las
autoplstas ale-
manas, el 500
GE se mueve como
pez en el agua. Las
frenadas a alta veloci-
dad resultan un tanto de-
licadas, pero la precision de la
direccién resuelve cualquier pro-
blema. El confort de marcha es sor-
prendente, aunque en las curvas se

48 / Motor 16



o e
g

¥
N A




EXCLUSIVO

El Interler no
tlene nada que
envidiar del de
las grandes

GRANDES
RUEDAS

Las enormes
Bridgestone
del 500 GE son
las encargadas
de transmitir
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acusa un cierto balanceo lateral. Es-
1 no llega a ser preocupante, siem-
pre y cuando el conductor sea una
persona responsable. Lo nico preo-
cupante del 500 GE es su insacia-
ble sed. Por gutopista, rodando a al-
la velocidad, es normal un consumo
medio por encima de los 30 litros
cada cien kildmetros, lo que confie-
re al coche una autonomia de unos
250 kilometros, a pesar del depdsi-
1o de 96 litros. Con una conduccidn
mas delicada, la cifra puede bajar a
unes 22 litros, mientras que bajar
de los 18 requiere un trato muy deli-
cado al aceierador.

En todo momente, el coche nos
hace recordar que las ruedas sopor-
tan un peso de 2.500 kilos, por lo
que sl se insiste mucho en el freno
se puede alargar la frenada algo
mas de la cuenta. :

Al margen de las cualidades mos-
tradas sobre el asfalto, no hay que
olvidarse de su condicion de todo te-
rreno. En esta versidnh no se ha ins-
talado el bloqueo del diferencial de-
fantero, ya que con el tremendo par
del motor parece mas que suficiente
para llegar hasta el club de golf o la
cabana de caza. Hay gue ser realis-
ta y parece poco probable que al-
gulen que se gasta esta fortuna en

+ un.coche, lo exponga a los rigores

de fa utilizacién intensiva en campo.
Las reductoras seran raramente uti-
lizadas, ya que no parece muy pro-
batle lanzar catorce millones de pe-
setas en una poza de barro.

El lujo y el confort de! interior lleva
ta marca del fabricante aleman. El
cuero v la madera estan presentes. O

Hans Jiirguen Tucherer

FICHATECNICA g

MOTOR: Delentero longitudinal, de ocho
clindros en V. CILINDRADA: 4,973 centf-
metros clbicos. ALIMENTACION: Invec-
ciGn efectrénica multipunto. POTENCIA:
240 ¢v a 5.000 rp.m. PAR MAXIMO:
#38.2 mKg a 3.750 r.p.m. Traccién perma-
nentd 2 las cuatro ruedas. Caja de cam-
bios sulomatica de cuatro velocidades.
NEUMATICQOS: 265/70 HR 15. Llantas de
aleacion de 7,5 x 16 pulgadas. Frenos de

ventilados delante y tambor detrds.
SUSPENSION: Eje rigido delants v de-
tras, Direccidn de circulacién de bolas,
asistida. Largo: 4.635 mm. Ancho:
1 960mm. Alto: 1.940 mm. Peso: 2.400
xa Deposito de combustible: 96 litros.




