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PRUEBA

Mercedes 280 SE-Jaguar XJ6

Duelo de aristocratas

En los mercados donde Mercedes ha asentado su imagen,
es dificil que un tipico usuario de un «Clase S» se deje ven:
cer por la tentacion de infidelidad. Sin embargo, en los seg:
mentos altos, hay unas cuantas «estrellitas» que pueden en-
frentarse honorablemente con la gran estrella de Stuttgart.
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Mercedes 280" SE-Jaguar XJ6
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Dos suntuosas berlinas.
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Linea aristocrdtica frente a discrecién y aerodinamica.

A suntuosa berlina que

es el Jaguar XJ, suglere
tentaciones de este tipo. En
cierto modo, se destaca co-
mo una especie de antitesis
britdnica del «S» de Daimler
Benz. Por un lado, el cuatro
puertas germano, de solida
construcclén, discreto y ele-
gante, dispuesto para el uso
cotidiano y de mantenimien-
to racionalizado. Y en frente,
el modelo inglés de aspecto
aristocratico y sugestivo, con
imagen de clase y cuidado
confort, aunque también con
fama de menos fiable.

En este ultimo punto, refe-
ridoc fundamentalmente al
acabado y la seguridad, re-
salta ahora, después de una
trayectoria de 15 anos, la ma-
terializacion de sensibles me-
joras. Un motivo mas para
comparar el XJ en su motori-
zacién mas aceptada (el 6 ci-
lindros de 4.2 litros), con el
Mercedes 280 SE. Ambos co-
ches tienen bastantes cosas
en comun, comenzando por
un nivel de precio similar,
aunque bastante alto en am-
bos casos. Bajo el capot de-
lantero, siguen las similarida-
des, pues en los dos coches
encontramos motores de 6 ci-
lindros en linea con doble ar-
bol de levas en culata, all-
mentados por inyeccion de
combustible.

Sobre el papel, la reserva
de potencia es también muy
pareja. En el Mercedes, tene-

mos una relacion peso/poten-

cia de 8,8 kg por cada CV dis-
ponible, mientras que el mo-
delo inglés, alrededor de un
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10 por 100 mas pesado, gra-
cias a su mayor potencia
ofrece una cifra de 8,6 kg/CV.

Una vez en marcha, la lige-
ra diferencia expresada, que-
da diluida en cuanto a impor-
tancia, y el factor diferencial
hay que hallarlo mas bien en
el caracter peculiar de cada
motor, inconfundible en cada
caso. El Jaguar hace honor a
su nombre de felino, e Inicia
el potente salto hacia delan-
te practicamente desde para-
do; en cuanto el réegimen de
giro supera apenas el ralen-
tl, surge ya el impresionante
par. Expresandolo en clfras,
el par maximo, de 32 mkq, se
alcanza a 1.500 rpm, mante-
niéndose este valor hasta las
4.500; una caracteristica bien
desusada actualmente. De
menor cilindrada, el motor
Mercedes reacciona de ma-
nera diferente, Es preciso pri-
meramente que suba de vuel-
tas para apreciar un buen em-

¢ Confort de suspensién

» Mejor manejabilidad

* Equipamiento funcional

Jaguar respecto al Mercedes
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puje: de 3.500 vueltas para
arriba. Su par maximo de 24,5
mkg no llega hasta las 4.500.

Aceleracién y traccion re-
flejan estos caracteres, equi-
valentes a un poderoso caba-
llo de saltos enfrentado a un
purasangre de carreras. El Ja-
guar efectivamente, muestra
una entrega de potencia sua-
ve y progresiva en su tranqui-
lo motor de carrera larga; so-
lo un ralentl un poco inesta-
ble y algunos pequefos tiro-
nes a baja velocidad indican
ciertas Irregularidades en la
regulacion de la inyeccion. El
motor aleman también tiene
sus atractivos, especialmen-
te para el conductor que sa-
be apreciar un caracter mas
temperamental, con una mar-
cada agresividad en los regl-
menes altos, y todo ello con
una notable regularidad de
funcionamiento. El 2.800 cc,
de filosofia mas deportiva,
corresponde menos a la idea

* Progresividad de aceleracion
¢ Motor tranquilo y eldstico

Mercedes respecto al Jaguar

¢ Comportamiento dindmico sin problemas
* Solidez de disefio y ejecucién

clasica de una berlina confor-
table de gran lujo, y de hecho
hace necesario un mayor nu-
mero de cambios de marcha,
a la vez que su nivel sonoro
se deja sentir mas.

Refiriéndonos a las cifras
registradas, se aprecia que
en la aceleracion pura, apu-
rando las relaciones, los
tiempos son muy semejan:
tes. Por encima de los 200
km/h, l6gicamente se impone
la mejor aerodinamica del
Mercedes, y ello se refleja
también en la velocidad pun-
ta, 5 km/h superior. No pue-
de decirse lo mismo de la ca-
pacidad de recuperacion des-
de bajas velocidades, En las
gamas tan significativas (y en
la practica muy usuales) co-
mo son pasar de 40 a 100
km/h, o de 60 a 120, el uso de
la4.*y5.* da amplios marge-
nes de ventaja al Jaguar so-
bre el Mercedes: mas de 5 se-
gundos en el primer parame-
tro y mas de 9 en el segundo.
Por tanto, esta claro que én
el Mercedes, en caso de du-
da, hay que reducir de mar-
cha con decision.

Sin embargo, a la hora de
accionar el cambio, destaca
la precisiéon y suavidad del
Mercedes, que convierte es-
ta maniobra en un placer. En
el Jaguar, la palanca se
muestra dura de manejar,
aunque afortunadamente los
cambios son necesarios en
contadas ocasiones en carre-
tera abierta. La aerodinamica
y ligereza vuelven a jugar a
favor del modelo alemén a la
hora de los consumos; por lo



Un tema con dos variantes.

8 cllindros en linea doble arbol de levas en culala

general, se aprecia una dife-
rencia de unos 2 litros/100
km, como se refleja en el con-
sumo general de la prueba:
13,8 frente a 16 litros/100 km.

Lo pecullar de los caracte-
res, notable en el rendimien-
to.de los motores y transmi-
siones, aparece aun mas cla-
ro en el comportamiento di-
namico en carretera. El motor
tranquilo del Jaguar va asl
acompanado por una con:
cépcion de su bastidor y sus-
pension en la que prima el
gonfort, El XJ se caracteriza
por una gran capacidad de
absorcion de cualquier irre-
gularidad del pavimento, a
cualquier velocidad, A ello
hay que anadir la excelente
amortiguacion de los ruidos
mecanicos y estructurales,
anotandose en este aspecto
el inico «peron del ruido aero-
dinamico a alta velocidad. En
la concepcién del 280 SE, se
aprecia que los técnicos de
Daimler Benz cuentan como
girgunstancia predominante
la_disponibilidad de firmes
irreprochables; en conse-
cuencia, las Irregularidades
de la carretera se aprecian
glaramente, aunque no hasta
el punto de resultar una
auténtica molestia, y ello es
particularmente notorio a ba-
jas velocidades.

Lo anterior tiene su reflejo
en la sensacion de seguridad
activa, a favor del Mercedes,
sobre todo a velocidades
considerables. El modelo ale-
man resulta muy facil de con-
ducir incluso por manos no
demasiado expertas, y la di-

Fllosolia de habitaculo.

Elegancia Jaguar, funcionalidad Mercedes.

reccion precisa y muy suave
(en la que el tamafo un poco
excesivo del volante estd de
mas) acentlua una sensacion
de manejabilidad que parece
propia de coches mucho mas
pequenos. Por el contrario, el
Jaguar pide un estilo de con-

duccion preciso, y ante velei-
dades de tipo deportivo pue-
de mostrar sus garras: en
condiciones normales, a ba-
$e de un marcado subviraje
que elimina buena parte de
Su capacidad de reaccion, y
al limite o sobre piso mojado,

derrapando de atras en forma
Inquietante. Igualmente, las
frenadas fuertes desde altas
velocidades convierten su za-
ga en algo Intranquilo que
exige una mano muy sensible
sobre el volante para conser-
var la trayectoria rectilinea.

Este aspecto es tanto mas
importante cuanto que la di-
reccion del Jaguar no se dis-
tingue por transmitir conve-
nientemente al volante la
sensacion precisa de lo que
esta pasando. La mala visibi-
lidad también Juega un papel
negativo en la sensacion de
sequridad, y ello radica sobre
todo en la baja posicién del
asiento; bien es verdad que
también puede consequirse
opclonalmente una regula.
clon eléctrica de altura de
asiento. Por |lo demas, estar
al volante del Jaguar consti-
tuye una vivencia muy espe-
cial, Acomodado en asientos
mas bien estrechos, y rodea-
do de cuero de calidad, ma-
dera noble y gruesa moque-
ta, el conductor vive una de
las ultimas batallas contra el
actual predominio del plasti-
co en los coches modernos.,
El acabado, muy mejorado en
los ultimos tiempos, garanti-
Za que esta suntuosidad ten-
dra una adecuada duracion.
En la lista de carencias, sin
embargo, hay que apuntar la
ausencia de un reposapiés
para el ple izquierdo, y un sis-
tema de calefaccidon mas efi-
caz que también proporcione
alre caliente para las piernas.

La funcionalidad general y
perfeccion en el acabado, es-
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Mercedes 280 SE-Jaguar XJ6

Plazas no tan confortables.

Habitabllidad y acceso perfectibles.

Datos comparativos
Jaguar XJ64.2 Mercedes 280 SE
Tpo da motor 6 ¢il. on linea 6 cil. en linoa
Distnbucion Z arboles de lovas en culata & drboles do Jovas en culate
Cilindrada 4,235 co (98 x 106 mm) 4.746 cc (86 x 78.8 mm)
Relacion de compresion 8. 9!
Alimentacion Inyeccion electron, Lucas Inyeccién mecdnica Bosch
Potencia mixima 205 CV a 5.000 rpm 185 CV 4 5.800 rpm
Par mdxamo 32 mkg a 1.500/4.500 rpm 24,5 mkg & 4.500 rpm
Cambio
I 3,32 382
2 2,00 4.0
3 140 .40
A ! ]
84 0,79 0.8
marcha atras 343 371
Crupo conico J 45 346
Desarrolio en 5.* a 1,000 rpm 44,8 km/h 41,8 km/h
Suspension delantern Trapecios ransversales superpuesios, Brazos transvers, y oblicuos SUperpuesios,
muelies helicoidales y barra estabilizadora | muelles helicoidales y barra estabilizsdora
Suspension trasers Brazos infenoves. semiejes osclantes Trapecios osciantes oblicuos, muelies
portantes, bieletas longitudinales, muelles | helicoidalos con elementos de caucho.
i y amortiguadores dobles y barra estabiliz | amortigunadores y barra eatabilizadora
Frenos delanteros Discos ventilados de 284 mm Discos ventilados de 286 mm
~ Fronos traseros Discos de 363 mm - Discos de 279 mm
Neumaticos 206/70 HR 15 (lanta 6") 185/70 VR 14 (lanta 8°)
Poso en vacio 1761 kg 1.887 kg
Longitud x anchury x gitura 496 x 177 x 138 ¢m 4885 x 182 x 143 e
Distancia entro ejes 368,85 em 295,85 em
Aceleracién
0a 60 km/h s {4
0a 80 km/h 6'8 6’
0a 100 ken/h 9'6 94
0 & 120 km/h 136 135
0a 140 km/h 184 18'¢
0 a 160 ken/h 26"8 28"7
0 a 180 km/h 39" 39"
100 1, salida parada 30°9 30'%
Recu cion
404 100 km/h on 4.* 158 3l
60 a 120 km/h en 5.4 22" 31'8
Velocidad méxima (en 5.%) 207 kem/h 212 km/ih
Consumos homologados
A 90 km/h 8.8:W/100 km 8 it/ 100 km
A 120 km/h 115 10,3
Ciclo wrbano 213 46
Consumo medi6 en pruaba 16 1it/100 km 138 it/ 100 km )
Rudo imenor en db
A 80 km/h 6l 59
Al 64 68
A 30 70 68
A 140 72 0
A 60 75 7%
A 180 78 (|
Precio en carrotera 5,331,564 pras 5,639.030 ptas.

54 oulegiet

tan representadas por el Mer-
cedes. Todo en él es sélido,
racional e irradla una ejecu-
cion precisa. La postura de
conduccion, dejando aparte
el tamano del volante, tampo-
CO @s objetable, aunque si se-
ria de desear un mejor mulli-
do de los asientos. Este pun-
to es particularmente valido
para las plazas posteriores,
que en malas carreteras pa-
recen servir de trampolin, En
la parte posterior del Jaguar,
los ocupantes se encuentran
mas acordes con su catego-
rla, siempre y cuando el con:
ductor domine su tempera:
mento en las curvas, pues de
otro modo el escurridizo cue-
ro no permite un buen mante-
nimiento sobre la banqueta.

Lo curioso es que, ni si-
quiera en estas grandes ber-
linas de lujo, se encuentra un
confort tan destacable en las
plazas traseras. En el Merce-
des decepciona un poco por
el espacio para las rodillas un
tanto Justo en comparacion
al tamafio del coche. En el
Jaguar, las personas altas
podran quejarse de suficien:
te espacio para la cabeza,
ademas de que la baja situa:
cién de la banqueta dificulta
la entrada y salida atras.

A los afortunados que pue-
dan «sufrir la pena» de deci
dirse entre estos dos suges-
tivos coches, se presentan
dos alternativas bastante cla-
ras: mientras el Mercedes da:
ra satisfaccion a los mas
amantes de lo racional y
practico, el Jaguar ofrece una
indudable tentacién aristo:
cratica y confortable, con un
tipico sabor britanico cada
dia mas escaso.

M.P.



