BANCO DE PRUEBAS COMPARATIVO
Audi 90 CD - BMW 320i - Mercedes 190 E

Duelo de titanes

Cualquiera de los tres modelos elegidos para esta
| comparativa, partiria como claro favorito si no
comparecieran en ella sus otros dos rivales. En
definitiva enfrentamos a tres exponentes de la
tecnologia alemana, a tres lideres, en un verdadero
duelo de titanes.

ANTO el Audi como el BMW &
incluso &l Mercedes, pase a
tenar en nuestro mercado un ca
racter de modelos de lujo y osten
tacion, en su pais de orgen no
caen precisamente en esta consi-
deracion. Desde luego, no sustilu-
yen a los polivalentes de nuestro
pais, pues alli no se atan 1os perros
con longanizas; pero estan destina
dos a un sector de pablico que
quiere un coche de calidad y buen
andar, perc sin renunciar a su fa
ceta practica y economica. De ahi
quizas su equipamiento, que desde
nuestra optica dae cocha de lujo, es
paupermmo. Pero con un @nfoque
e coche medic-alio, y dicho sea

/Mlﬁ ,_JQ"- S

de paso, con unas opciones a pre-
-:uo razonablc. el planleamienio es
S coherente,

Fl precio de estos modelos en
nuestro pais, si que hace gala a su
condicion de coches de alto estan
ding«. El manas costoso de todos
es &l Audi 80, qua cuesta, puesto
en calle, 2.969.869 ptas. El siguien-
le por precio es el BMW, que se si
lua en 3.068.166 ptas.; y el mas
caro de todos ellos as el Marcedes,
que llega hasla los 3.527.160 ptas
Pero hablar del precio sin lener en
cuenta los intrincados senderos de
las opciones, s un tanto ficticio,
El Audi queda al margen de todo
eslo, pues su confiquracion s oni
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¢a, con la sola opcidn del aire
acondicionadc y los alzacristales,
D que supone un sobreprecio de
alfededor de 270.000 plas. en el pri
mer elemento.,

El caso de BMW es hien distin
to. De serie viene hleraimente «pe-
lados, y para equipararic al Audi
S@ia necesario anadirle cierre cen-
lralizado y servodireccion, con lo
Que su precio final seria de poco
mas de tres millones doscientas
mil pesetas. La panoplia de opcio-
nes es imprasionante, y abarca
desde antibloqueo ABS, pasando
por suspeansiones deportivas, le-
chos eléctricos, asientos «bac-
Quets, luna trasera laminada y casi

cualguier cosa que se NOs ocurna.
El aire acondicionado, en este
Caso, Nos cuesta un cuarto de mi-
1On,

El Mercedes esta bastante bien
equipado incluyendo el limpla mo-
nobrazo tipo W-124 y lleva de sarie
a mismo que el Audi, salvo las lu
nas tintadas, que suponen unas
vainte mil pesetas de suplemento.
También en este caso disponemos
en opcion de casi cualquier cosa,
aunqua a precios que hacen nece-
sario un poco de sangre fria a la
hora de ascoger, eligiendo solo
aquellas que realmente necesile
mos. Disfrutar de aire acondiciona-
do en el Mercedes es un verdade

o lujo por el que tendremos que
desembolsar cerca de 370.000 pe-
setas.

El Audi, aunque presenta de se-
ne el mejor equipo, tiene la desven-
lgja de su carencia de opciones
Cosas lales como los alzacristales
0 el lecho corredizo, no las echa
mos tanto de mencs como el ABS.
dado que es el unico de los tres
que no puede equipario

Clasicos tres volimenes

De los tres modelos probados,
se podria hacer de antemano una

clasihicacion donde al BMW e
comresponderia la faceta mas de-
portiva y al Mercedes la mas bur
quesa, quedando el Audi a caballo
entre ambos. Pero la nota comun
caracteristica, es la clasica linea a
base de maletero separado, y tam-
bién su notable acabado

Es normal poner a los modelos
alemanes como ejemplo de ajusle
y lerminacion. Los Mercedes en
particular tienen en este aspecto
una raputacion especialmente bri-
llanta. Aun intentando hacer caso
omiso de este prejuicio, rodando
con 10s coches y comprobando la
cahdad de su terminacion, hay que
admutir este hecho. Ni un 3010 rui-
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El comportamiento de los tres coches se pone en evidencia en eslas lres fotos.
Subvirador en el Audi, y sobrevirador en los otros dos, perc con mucha mayor progresividad en al Marcedess.

do ni vibracion, m un desajusle, la
sensacion de solidez impera por
encima de lodo. La terminacion no
25 especialmente atractiva ni colo-
rista, y parece propia de coches de
mucho manor precio. En particular,
gl Audi recuerda mucho a los
Volkswagen nacionales.

El Mercedes juega en el aparta-
do carroceria una de sus mejores
bazas. Lo liene todo, estética, aca-
bado y aerodinamica, pese a con-
servar la parrilla tipica de Merce-
des, con Su correspondiente estre-
lita. La capacidad interior, sin sar
especialmente brillante, es sufi-
clente, El poco espacic en las pla-
zas traseras para las rodillas de
sus ocupantes, nc lo considera-
mos en esle caso demasiado cen-
surable. En ocasiones, el tamano
reducido es una caracleristica que
se vende. Y siendo el 190 el benja
min de la gama, se supone que el
hipolético comprador quiere un ta-
mano reducido, 0 bien sacrifica el
espacio en aras de una mayor
prestacion que un Mercedes de si-
milar pracio, pero de la categoria
inmadiata superior, no posea.

El confort, nobleza obliga, @5 de
primera categoria. La suspension
es excelente, la climatizacion muy
facil y cdmoda de regular —con
mandos independientes para cada
lado— y en cuanlo al silencio de
marcha, 1o punluarnamos sin mie
do a eguivocarnos con malricula
de honor. No solo beneficia al con-
sumo la afinada linea, sino que
ademas nc existe ni un solo rudo
aerodinamico. A esto se une la ex-
haustiva labor de insonorizacion vy
unos desarrollos no largos, sing
desproporcionadamente largos,
con |0 que podemos circular a 180
kmih. reales en quinta, a sdlo
4.000 rp.m

£l BMW se ancuentra a un nivel
de calidad perfactamente equipa-
rable con el Mercedes, lo cual es
un magnifico piropo, Pero su carro-
ceria no es grecisamenle de ullima
hornada, y su aerodinamica no
destaca por su brillantez. Aqui ya
hay algunos ruidos aerodinamicos,
y 5u anchura en el habitaculo es al
rededor de 5 cm. menos que sus i
vales. La nola destacable la da ¢l
motor, que aunque ligeramente
mas sonoro que el Mercedes —Io-
gico con sus desarrollos razona-
bles— tiane una finura de funcio-
namiento imprasionante. A ralenti,
hay que mirar la instrumentacion
para saber si esta 0 no en marcha,
En cuanto al confort, la climaliza-
cion también esta a la par que sus
rivales, y su suspension, pese & ser
la mas energica de los lres, salvo
en firmes especialmente malos, no
puede considerarse incomoda.

El Audi 90 es un coche destaca-
ble por su extraordinario acabado,
pera frente a competidores de esta
t1alla, lo pondriamoes ligerisimamen-
te por delras; mas que por la Iim-
prasion general, por pequenos de-
talles. Por ajemplo, la manivela al-
zacristaleas roza con la iela del
guarnecido interior de la puena vy
deja una marca circular a su aire-
dedor, Las cerraduras, si se inten-




ta por equivocacion abrirlas desde
dentro y fuera al mismo tiempo, se
estropean. Curiosamente, al cierra
centralizado se comanda unica-
mente desde la puerta del conduc-
tor, y si aparcamos justo y lene-
mos que salir por la derecha,
lendremos que cefrar puerta por
puérta.

La suspension as la mas suave
de las tres, lo que no implica que
el coche tome mucha inclinacion
en las ocurvas. Si que resulta un
poco molesta al arrancar, cuando
el coche, literalmente, «se pone de
manos» y levanta el morro de for-
ma notable. En cuanto al nivel de
ruldos, sucede algo parecido; sien-
do bajo en términos absolutos, es
claramente mas alto que el de sus
rivales de esta ocasidn, De todos
modos, hay dos tipos de sonidos,

los agradables y los desagrada-
bles. estos Ultimos, destacan
108 provocados por &l aire, que son
audibles a partir de los 140 km/,,
y Quizas sea una de las pocas pe-
gas de consideracion que puedan
hacarsa al cocha, que pese a lla-
marse Audi y tener un disefto muy
reciente, no llega a las colas de ae-
rodinamismo de su hermano el
100

Pero hablando de ruidos agrada-
bles, el sonido del motor del cinco
cilindros es pura musica. En astos
casos, se echa de menos no poder
incluir un cassette como separata
de la raevista, pues resulta dificil ex-
plicar can palabras aste tipo de
cOsas.

Un punto clave que diferencia
claramente a los tres modelos, es
su puesto de conduccidon. El del

BMW es el mejor, con una posicién
oldsioa, pero con todo a mano. Un
volante de buen disafio, pero con
4.2 vueltas de tope a tope. Un buen
apoyo parz el pie izquierdo, un
cambio de recormidos cornos y pre-
cisos y una visibilidad muy buena
gracias a una posicion alta del
asiento del conductor, son las cla-
vas para una postura de conduc-
ckdon comoda para todas las tallas.

El Audi es también muy cémodo,
pero ya tiene mas peculiaridades.
El volante estd muy vertical y el
asiento muy bajo, y resulta espe-
cialmente apropiado para tallas al-
tas, aunqua na siempre incomodos
para las demas.

El Mercedes as an este aspecto
un punto y aparte. Su puestoc de
conduccién no va bian sea cual
sea la talla del conductor. El volan-

Resumen de pruebas

—

te —lipico de la firma-— es gigan-
te, mas aun siendo la servodirec:
cién da serie en Espana. No solo
la rasta sensibilidad a la ya de por
si suave direccion, sino gue con-
vierte la tarea de sentarse en el co-
che en algo complicado, pues el
espacio disponible entre la parte
infarior del aro y la banquela es s
caso. Eslo es asi aunque ponga-
mos el asiento en su posicion mas
baja, donde logicamania lo coloca-
ran los conductoras mas altos: as-
tos veran como, a pesar de ser la
banguela de generosa longitud, les
queda media pierna al aire, pues la
banquela no se puede regular en
inclinacion

La palanca de cambioc cae a
mana y tiene unos recorridos cor-
tos, perc un tacto gomoso an oca-
siones algo desagradable. Paro

Itinerario Distancia| £ 0y Condiciones Ocm/h Qitros/ | (itros/ | (litros/
() seales) | 0/A) | 160 o) | 100 Jom) | 100 kom)
CIUDAD Rodi® |BMWRN| IWE
Madnd: casco urbano 1630 | Conductor scio. | Vaziabies. - %5 | 1038 1281 11,78
Recomde fjo por Madrid, Avila y Teledo. 3383 | Conductor soio galgugdn turistica. Buscando hacer media| 07100 803 5,86 658 605
€ /i
Recormde mixto fo por Adanero, Olinedo y Aranda 3705 | Conductor scio. | Muy poco mifice. 10071107120 S84 818 £,00
Carreters naciona! 285 | Conductor scio. | Bastante mds rdfico de! normal. 130 986 8.35 80 .
Carreteras nacional 3005 Conducior solo. | Muchisimo trifico, con vanas 135 1085 87i 225 880
camvanas militares.

Resumen total de carrotera. 13233 | Conductor solo.| Mis wifico del normal, 1142 8.2 6.02 8.2 742
Autopisa de peaje. 2252 | Conductor sclo. | Ligero viento en conus. 160 1826 14,13 1385 13,86
Resumen total de carretera y autopista, 15485 | Conductor solo. | Rastame duras. 1209 899 88 a4 B35
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pecr aun que todo esto son los pa-  ysar la direccion mas de un cuar-  Muy planos que no estan pensa-  traccion frasera ejemplar. Consi-
dales, que obligan, para pasar de to de vuelta a unc u otro lado. La  dos para ir rapidos por curva, y  gue raunir an un mismo cocha as-
freno a acelerador O viceversa, ale-  lastima es que no estamos en Ale-  cuyc tapizado plastico (no decimos  tabilidad en cualquier tipo de pavi-
vantar el taldn del suelo y posicic- mania. «skays de |lujo, para no herir mentos, confort de marcha y no-
narlio frente al pedal ccrrespon- Al hablar de los asientos, y lra- susceplibilidades) no es muy ad- bleza de reacciones. Es decir, con
diente. En fin, que &l mcdelo pare- léndose de tres coches alamanas, herente. traccion lrasera se pueden conlar
ce pensado para arrellanarse en el a nuestros lectoras habituales les con los dedos de una mano los
butacén, poner ambos codos en  serd facil adivinar cudl es el adje- modelos que alcanzan un compro-
los respectivos apoyos al efecto, el tivo que les vamos a aplicar. Pero, ca'w miso samejante, y de éstos, gran
pie izquierdo en el comodisimo re-  para aquelios que las quede aigu- - parte también se llaman Mercedes.
posapiés de que se dispone, y uti-  na duda, ahi va nuestro juiCio. ol factor precio
lizar el acelerador como segundo  asientos tipicos alemanes, planos Ahora bien, jcuanto cuesla al
raposapies para el pie derecho. Oy duros, pero a la larga comodos y En cuanto al comportamiento, comprador tan sofisticada suspen-
saa, para viajar por autopista, don-  de buena sujecion. Lo de la suje-  hay dos destacados, el Audi y &l sién? Desde luege que la diferen-
de no es necesario andar frenando  cién no se le puede aplicar al Mer-  Mercedes. Esta Gltimo, con su so-  cia de precios entre el Audi y el
y acelerando constantemente, ni  cedes, que tiene unos asientos fisticado aje de cinco brazos, es un  Mercedes no puede juslificarse
- - Cotas de habitabilidad y maletero
MODELD ARudi 0CD = BMW 320 19E
m Audi 9 CD BMW 120 ' Mercedes 19 E MEDIDAS EXTERIORES
MOTOR. w M’DW
N * de qlindros ) Senlbea ¢ en linee ¢ en lhad ==l et oo i
Y —— T (73 T dacgo o) N/ = s
Cliindeads (c.¢.) i 150 L%7 Ancho {m.) 168 184 188
Maeriyl del Blogue Rindiciin, Alio(m.) 136 1.38 1.38
Maasal do a cuan Alsacida Via delanters (m.) 140 J. 143
DISTRIBUCION Via traseza (m.) 142 141 1.42
Stuacyon b/ de Jevas Urgoo on culsts - HABITACULO
rocsidminndsin - e Cota f s 105 i05
e ' Delan Ane 205 8
i , e [ ,
Tipo Ietrome I~jetromic Efezoni o Copp i A
Tipo ce bomba De engranis Distancua respaldos 8.5 1 1] 1.5
REFRIGERACION Detrds (cm) | Ao B &7
Nipo For liqudo. | Ancho 1% i 131 1355
RENDIMIENTO MALETERO
Relserdin de compraadn [ a8l ___9:; . Ml 153 I 18 1555
Poweacr CV. DIN é rpm IBAX0 125/3.500 128100 Ancho (em.) : —- ,
: — Mirimo 105 8 1085
Par miximo: micg. DiNarpm. 8855w IaRX0 18.2/:350 s = i o
Miximo 795 | :
EMBRAGUL | Fondo (cm.) _ :
Ao Monodisco en s6co. Minimo B o . 75
Drmarmo de! disco fmm,) an ) [ s Maxmo 45 5]
Airura (em)
Mando dsiusce Mirumo +0 43
Tipo tmocws Jeianrea Trasecs Capacidad (liros) 5475 4899 $78.4
SUSPENSIONES ‘
Defantera Independiente o Mac-Fherson con Musles SAlCCICAes
7 ameraguadores Rdriuloos felescdpeces.
Trasera Evedas aracas semy | Ruedas independunies | Rredas
independientes con | com bemsos osciantes | oow braos mdlples
lormonal y brazos | chlicucs Melooidues | elescopices
ohleuos con maeles adrgaivos.
EMOMIGUAGCTeS VELOCIDAD MAXIMA (km/h. a x.p.m.)
FRENOS End¢* ' - 196525200
Dolameros-dudmerro fmm) | disco vent - 2% disco vent. - 30 discc - §73 En5* 213a 5.7 1965 & 5.285 1893 2 4.265
Traseroe diimetro (mm.) ; Disco - 25 Tamber - 20 Disco - 809 ACELERACION (salida parada)
DIRECCION 400 m | e 1610 177/10
E;_u Cremalienra asetdy Cremaien. Rectrmulacicn de bolss 7000 . l 01710 30°8/10 510
2
RaNA S e M i & RECUPERACION (en 4.* a partir de 40 kam/h.)
- o= s W0 m 16"7/10 18710 T
Lianas OEYG T §x " L — ‘ —
Neamtoos medids WRINER | SWAN®H | WSREGA o AW ] R s ot
a
CARROCTRIA o e T %00 m T BT 20°1710
Depdei®s d¢ mambushie (Mos) W % 3 1.080 m, 33'0/10 370 $0"1/10
Feso y dhemibacadn 1130 5¢/48 118 (0 8) 1205347 Todas las cifras son promedio de dos pasadas en sertido opuesto sobre la misma base,
con conducior solo @ bordo, y depdsito Lend.
-9
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unicamente en el caro disefo y
construccion de las suspensiones;
pero es irrebatible que parte de cul-
pa sl que deben tener. El Audi, con
su lraccion delantera tipo MacP-
herson y eje trasero de ruedas se-
miindependientas, es tan eficaz,
lan comodo vy tan noble (c mas, en
firme deslizanta) que el Mercedes.
¥ viendo una y otra implantacion,
no nos cabe ninguna duda acerca
gde cual es mas cara 0 mas barata
de llevar & cabo. Nos parece que
el empefo de Mercedes de asirse
a la traccidn trasera, se ha salda-
do con un logro extraordinario,
pero a costa de una sofisticacién
que se puede llegar a anjuiciar
como innecesaria; 2l menos en un
coche de 122 CV. y con unos de-
samollos & los que llamarles sim-
plemente larges es hacerles un
favor.

£l BMW acusa an este apartado
la relativa antigiedad de su dise-
o Sobre el papel, tanto suspen-
sidn como reparto de pesos y calk
zado prometen una estabilidad en
curva notable. Y asto as asi siem-
pre que no se rebasen clertos limi-
tes y se cuide el acelerador, no
pisando con demasiada alegria.
Circulando «de carrils y sin exce-
508, se puede viajar rapido y segu-
10. Pero si pretendemos viajar de-
prisa de verdad o el firme es espe-
cialmente deslizante, la cosa se
complica. La trasaera del coche re
clama su independencia y se nie
pa a seguir fielmente al tren delan-
lero. La desmultiplicada direccion
de serie no ayuda mucho en estos
Casos.

En definitiva, el Audi tiene un
comportamiento discretamente
sybvirador, pero con una trasera
gue si deceleramos levements an
ligero apoyo, desliza suavemente a
nuestro antojo. El Mercedes es
completamanta neutro y sOlo se va
de morro en la fase inicial de la
curva, para luego ser docil y pro
grésivo aun acelerando a fondo
Solo en firme deslizante el tren tra-

O
J

Audi

Desarrollos del

saro S8 nos éscapa hacia el exle-
rlor, pero con una progresividad Yy
suavidad Increibles, como Si Qui-
siera cavisars con antelacion.

El BMW es mucho mas gratifi-
canle para el conductor, puas no
es el lipico caso de coche que nos
hace creemos buenos conductores
—como los anteriores— sino que
realmente hay que serloc para circu-
lar rapido con él. De los tres, es al
coche méas enfocado para disfrutar
conduciendo, y la excelente servo-
direcciéon opcional es lo unico gue
s& acha en falta para redondear
por completo este aspeclo,

En el apartado frencs, hay un tri-
ple empate. Los dal Mercedes tie-
nen un tacto, céme no, mas bur-
qués, mientras que los del Audi y
SMW tienen mas smordienta» y
rasponden con celeridad a su uso,
perc dentro de una eficacia similar
an todos log casos. No obslante,
aaqul el Audi tiene una desvenlaja
clara al ser —como ya dijimos— el
unice que no dispone de antiblo-
queo ABS como opcion

Cuatro, cinco o seis: no es
mejor el que més tiene

Los molores de [0S tres coches
probados tienen muchos puntos
en comun. Todos poseen inyec-
cién, encendido electronico y arbol
de lavas en cabeza, enlre otras co-
sas. Pero se dilerencian en algo
esencial, e nomero de cilindros
cuatro para el Mercedes, cinco
para el Audi y seis para ¢l BMW

E|! mator cualtro cilindros del Mer-
cedes consigue una buena polen-
cia y una curva de par que se su-
perpone a la del Audi. No obstan-
te, la sensacidén que da una vaz al
volante, s |la de& un motor perazo-
S0 ¥ muy poco predispuesic & su-
bir de vuellas. La solucion a este
gnigma es sencilla. Los nuevos 190
E han recibido una nueva caja de

-~

N.0 velocidades : 5 5 G
RELACIONES INTERNAS DEL CAMBIO
’ 284! a7
2 152 202! ]
3 1,06:1 1.32:]
T 0771 Il
5 0,641 0851 0771
Grupo 201 3,461 3231
DESARROLLOS BASICOS (lan/h. por cada 1.000 r.p.m.)
1. e 80 2]
FL 145 145 184
3 209 24 %9
TEL .7 298 %5
54 348 72

cambios que alarga todas las rela-
ciones —salvo la cuarnta, que per
manece idéntica— en un promedio
de 8.4 por cienlo. De esla manera,
la quinta es larguisima y muy des-
colgada de la cuarta, cumpliendo
dnicamente la mision de marcha
aconomica.

Por si esto fuera poco, la carisi-
ma opcion de llantas de aleacion
con ruadas «gordass —concreta-
manta 18565 R 15— no sClo alar-
gan en casi un 4 por cienlo mas
los desarrclics, sino que agravan la
situacién con su mayor resistencia

e —

de rodadura. Esta opcion —poco
recomendable— la equipaba nues
tro coche de pruebas, y el desarmo-
lio en quinta se va a los 46,0 km/h
La cuarta es mas larga que la quin-
ta del Audi, y casi iqual que la quin-
ta del BMW

Con tales desvaniajas, &l coche
se defiende mejor que bien frente
a sus ocasionales rivales. Su po
tente motor y su excelente aerodi
ndmica son rasponsables de sus
buenas marcas en aceleracion y
velocidad punta.

Pero las recuperaciones son po-

El mas grande de los tres.

Por fuera, pero también por dentro.

Linea inconfundiblemente BMW.

A los tres modeios, el frontal no deja dudas acerca de su origen.
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El mds aerodinamico, sin duda el Mercedes.
Sin traicionar la clasica imagen de la marca
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Comparativa: Audi 90 CD - BMW 320i - Mercedes 190 E

Entre las curvas de potencia de los tres
modelos, destaca la del Audi 30, que se im-
pone en todos los regimenes y alcanza la
mayor potencia maxima. El gran mérito del
Mercedes es astar a la musma altura a pesar
de su menor cilindrada. Sélo al llegar a las
5.000 r.p.m. ambas curvas se separan pro-
porcionando el Mercedes unos 13 CV me-
nos que su rival. Por su parte el BMW calca
en su curva el compornamiento que se apre-
cia en la prictica. da discretamente por
debajo para, a medida que el régimen au-
menta, irse acercando cada vez més a sus ri-

Rendumento en el banco de rodillos

vales y al final quedar cuatro caballos por
debajo del lider. Ademds, ain se aguanta
algo una vez superado el régimen de poten-
cia

Las curvas de par reproducen las mismas
diferencias, volviendo a destacar la gran
elasticidad del Mercedes y el claro tirén del
BMW entre las 3.800 y 4500 r p.m. En gene-
ral, estas tres mecanicas alemanas han igua-
lado o superado las cifras previstas por la f&-
brica, destacando en este aspecto el BMW,
cuyo motor ha resultado especialmente bn-
llante. Para terminar, el resultado del Banco

| Audi % CD BMW 3201 | Mesoedes 10 L |
POTENCIA MAXIMA (CV. DIN a rp.m.)
Anuncrada 196 /5.700 i25 /5.800 i2 /5.100
Obteruda 1358/5.7%0 132,6/6.250 185.475.250
PAR MAXIMO (mkg. DIN a rp.m.)
Anunciado 18,9/3.500 17,3/4.000 18.2/3.500
Obtenido 18.7/4.000 17,9/4.350 18,3/4.000

bres, y en quinta la comparacion
con al mejor de sus rivales le pona
an avidancia. En resumen, para cir-
cular por carretera nacional, © con
mucho trafico, €s mejor que nos ol
videmos de la quinta, con la que
el coche queda praclticamente
muerto

Pese a todo, los consumos son
increibles y es al mas economico
de los tras. Salvo en aulopista y
ciudad, nunca hemos conseguido
superar la barrera de los 9 1/100
km. Ademas, es econdmico tanto
en recorridos lentos como rapidos.
Personalmanta, no nos importaria
gastar medio © un litro mas a cam-
bic de unas recuperacionas mas
brillantes.

El Audi tiene @l motor mas bri-
llante de todos, gracias también a

su mayor cilindrada. Se muestra
igual que el mejor, tanto en baja
como en alta. Pero sus dasarrollos
son muy adecuados y permiten sa-
carle al motor todo su potencial.
Las cifras cantan, y en prestacio-
nes machaca literalmenie a sus
dos rivales, sobre todo en recupe-
racién, donde sus cifras parecen
corresponder a un coche mas po
tente. Paro @s que 10s CONSUMOS
refrendan la idoneidad del conjun-
to, siendo un duro rival para el Mar-
cedes. En el resumen final, sale
darrotado por una cantidad despre-
ciabla, poco mas de medio litro

Ahora bien, la diferencia sobre al
papel no ilustra suficientementea la
realidad practica. El Audi aguanta
la quinta en casi cualquier circuns-
tancia, con carga ¢ sin ella, adelan-

de Rodillos es con- o 4
cluyente y ratifica
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las impresiones al

volante: el motor del ool——1

BMW es el mids de-
portivo, el motor ol —
mds burgués es el
del Mercedes v la »
mecdnica del Audi
responde a la per-
feccién an estas dos
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facetas.
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tando en subida resulta muy como-
do de conducir y la respuesta al
acelerador es instantanea.

El motor del BMW es el mas «ra-
cing» de los lres. Destacan en él
dos cualidades: su stactos de mo-
tlor eléctrico y su agradable tiron a
partir de 4,000 r.p.m. Aunque el mo-
tor no es muy elastico en baja, 10
parece por sus buenas manefas, y
es en alta donde esta mecanica da
de si todo 1o que lleva dentro

Las prestaciones son interme
dias entre los dos modelos anterio-
res, salvo an aceleracién, donde la
capacidad del mator para subir de
vuellas, le hacen acreedor de muy
buenos registros, cercanos a los
del Audi, E! consumo es muy aqui-
latado y la diferencia con el Audi
es nula

Audi 90

¢ Polivalencia de uso.
* Mecénica intachable.

¢ Comportamiento.

Audi 90

* Ruidos aercdinamicos.

* Falta de opciones.

* Postura de conduccién
pecubar,

Lo mejor
BMW 320i

¢ Cualidades deportivas.
¢ Terminacién cuidada.
¢ Puesto de conduccién.

Lo peor

BMW 320i

¢ Direccién lenta.
* Motor poco elastico.
* Politica de opciones.”

Mercedes 190 E

Carroceria: aerodindmi-
ca y acabado.

» Estabilidad y confort.
Consumos ajustados.

Mercedes 190 E

Desarrollos ilégicos.
Postura de conduccion.
Precio de op/ciona.

Conclusion

Como deciamos al inicio de la
prueba, los tres modelos probados
rayan @ muy gran altura. El Merce-
des es un coche excepcional y
pese a su elevado precio, la cal-
dad del coche puede llegar a justi-
ficarlo. Su mayor defecto es su
poca adaptacion a nuestra orogra-
fia, que exige el uso continuc del
cambic a pPooo queé queramos Ir
algo mas deprisa que el resto del
trafico. Tampoco su postura de
conduccion nos convence,

El BMW tiene un clare handicap
en su relativa especializacién. Si el
Mercedes asta pansado para circy-
lar casl en exclusiva por autopista,
el BMW esta dirigido a un publico
entendido y con un elevado nivel
de conduccian. La calidad de fabri-
cacién la ponamos al nivel del Mer-
cedes, aunque el diseno general
acusa un poco el paso de los anos.

Siempre defendemos la idea de
que no hay coches intrinséecamen-
te mejores que otros. Cada uno lie-
ne distinlos puntos fuertes, cualk
dades y defectos, y debe ser al
comprador quien valore estas ca-
racteristicas en funcion de sus
gustos y necesidades personales.
Aun asi, en esta ocasion, pensa-
mos que &l Audi es al vencedor por
muy escaso margen. Salisface tan-
10 al conductor tranquilo como al
deportivo, s amplio, con el mejor
maletero y con un comportamien-
to intachable. Y ademas es al que
tiene un precio mas bajo. Unica-
mente su mayor sonoridad y su in-
lerior un pocO Menos suntucso le
hacen ceder algo de terreno. De lo-
dos modos, €l solo hecho de plan-
learse la compra de alguno de los
tres coches, le hace a su futuro
comprador digno de envidia

Maximo Sant
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