banco de pruebas

Competencia
feroz

PPocas firmas tienen tan
claro cual es la filosofia de
su producto como Merce-
des. Pero en el competido
mercado alemdn, su rivali-
dad con BMW es manifies-
ta; a cada nuevo modelo de
una, no se hace esperar de-
masiado la respuesta de la
otra. BMW, con una deci-
dida orientacion hacia los
coches deportivos o, cuan-
do menos, agiles, se estaba
acercando bastante en sus
ultimas realizaciones a los
productos de Mercedes. La
firma de la estrella ha de-
cidido seguirle el juego,
ofreciendo Mercedes agiles
¢ incluso deportivos. Los
Sportline responden exacta-
mente a esta orientacion y
anaden a los 190 esa «piz-
ca» de deportividad que si
tienen los serie S de la mar-
ca Bavara.

Una suspension mas fir-
me, unas ruedas mas «gor-
das», unos asientos mads
envolventes vy, jpor fin!, un
volante de tamano razona-
ble, obran maravillas. Este
190 2.6 que hemos tenido
ocasion de probar, no s un
deportivo, pero nos permi-
te disfrutar de una conduc-
¢ion decidida, caso que an-
tes no era posible: nos caia-
mos del asiento, costaba
«meter» el coche en curvas
enlazadas ¢ ibamos luchan-
do constantemente con un
enorme vy absurdo volante,
Todo ello se ha llevado a
cabo sin renunciar al tradi-
cional confort de Mercedes,
nobleza obliga. Lo que pre-
tende la marca de la estre-
lla con la version Sportline
no es ofrecer un automovil
superdeportivo a ultranza,
sino dar algo mds de cardc-
ter a su afortunada gama
190 para aquellos incondi-
cionales que, sin embargo,
gusten de un tacto mas «ra-
cing» y que en ocasiones
les permita practicar una
conduccion deportiva con
eficacia.

M. Sant
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Foro

Mercedes 190 E
2.6 Sportline

Mejorarse, superarse, son dos constantes que se vienen
aplicando en el mundo del automoévil. Mercedes ha conseguido
con ¢l 190 Sportline cumplir la maxima de todo buen

fabricante: mejorar lo bueno.

A filosofia de la opcion
Sportline sigue la linea
de la marca. No existen

aditamentos acrodindamicos ni
anagramas ostentosos que dela-
(€N que Nnos encontramos anie
UE version especial, Sin embar-
g0, las diferencias son notables
y provocan unos resultados sor-
prendentes por lo que a efica-
¢ia en curva se refiere, dando un
matiz distinto al Mercedes 190.

El puesto de conduccion va-
ria, con respecto al 190 2.6 con-
vencional, en la adopcion de
asientos deportivos (heredados
del 190 16 valvulas) y en la re-
duccion del diametro del volante
en 2 em, Lo que en un princi-
PIO puede parecer una mejora (a
menor diametro mayor maneja-
bilidad), también tiene algun in-
conveniente en la practica. Con
el menor tamano perdemos vi-

sibilidad del cuadro de instru-
mentos y anto el cuentarrevo-
luciones como ¢l mvel de coms
bustible estin tapados por ¢l aro
del volante. En las plazas trase-
ras, la inclusion de los asientos
deportivos resta habitabilidad y
hace que tengamos dos plazas
laterales comodas y una central
sOlo apta para que puedan via-
jar nifos, Al margen de esto, ¢l
confort sigue siendo uno de los



Los asientos
deportivos en
las plazas
fraseras
condenan la
plaza central,

Los asfentos
delanteros son
comodos y
Sujetan
perfectamente
en curva,




Hay que fijarse %
detenidamente o '
tener una [T
referencia cercana \
de otro 190 para
distinguir al
Sportline.

.

puntos fuertes del Mercedes 190,
El maletero tiene una capacidad
justa, ni mas ni menos, solo se
le puede criticar que no tenga la
posibilidad de abatir el asiento
en partes asimétricas. La sono-
ridad en el interior del habitd-
culo es muy reducida y no exis-
ten ruidos aerodindmicos, ni
mecanicos, lo que denota un efi-
caz aislamiento acustico, Tam-
poco se aprecian ruidos que de-
nuncien un mal ajuste; todo en-
caja perfectamente, no sélo es
alemdn, ademas es Mercedes, lo
que ¢s una garantia en acabado,

La climatizacion estd muy
conseguida, dispone de circuito
independiente para el conductor
y acompafnante. Es una pena
que el aire acondicionado haya
que pagarlo aparte. Si no fuera
por este detalle que vale casi me-
dio millén de pesetas, este apar-
tado seria perfecto. El equipa-
miento no podemos calificarlo

La inclusion

del Sportline no
reduce el confort
del 190.

/(-] suTopish

como reducido, pero con el pre-
¢io base que tiene el coche si po-
demos pedir algo mas. Si que-
remos equipar nuestro vehiculo
con opciones razonables en un
coche de este porte, como son
el aire acondicionado, la pintu-
ra metalizada y los elevalunas
eléctricos, tendremos que de-
sembolsar la modica cantidad
de setecientas mil pesetas. Si a
esto le sumamos la inclusion del
recomendable autoblocante, la
broma se nos pone en casi no-
vecientas mil. Y ahi no acaba la
lista de opciones, el Airbag su-
pone mas de 200.000 pesetas.
Total, que si queremos equipar
nuestro vehiculo «a tope», de-
bemos gastarnos mas de un
cuarto del valor del coche en
opciones. No obstante, debemos
decir que la politica de la mar-
¢a poco a poco va cambiando
y en este modelo contamos en-
tre ¢l equipo de serie con ele-
mentos como ¢l ABS y la direc-
cion asistida, algo que hace
unos anos era impensable.

Al no existir diferencias me-
canicas entre la version Sportli-
ne y el 2.6 normal, poco pode-
mos decir que no hayamos co-
mentado en otras ocasiones so-
bre el excelente motor de 6 ci-
lindros y 2.6 litros. La mecdni-
ca «empuja» sin titubeos desde
poco mds del ralenti hasta lle-
gar al corte de inyeccion, Pue-
de resultar, por tanto, un tanto
extraio que las prestaciones ob-
tenidas resulten peores que las

El cambio
automdtico de
cuatro
velocidades no
estd en
consonancia con
el cardcter
deportivo del
Sportline,

El cuadro de
mandos es
idéntico al de
cualquier 190
salvo en un
detalle: el volante
se ha reducido
en 2 em,
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Caracteristicas

La técnica

MOTOR Delorsero longiudinal.

N® de cilindeos y daposidén 6 en lineo.

Didmatrokarrera (mm) 82,9/80,3

Cllindroda (om?| 2599

Distribucidn Arbol de levas #n codo adata accionado

por codend.

Encondido Eledrénico KE-Jetronic,

A matocin Inyecodn eledrénica KEJetronic

Refrigerocidn Por liquido con slecroventilodor.

Relocién de compresin 9.2:1

Prsencia (CV. DIN o rpe) 160 o 5.800

Por méximo (mkg. DIN o rpm| 240460

TRANSMISION Traserc,

Embrogue Convertidor de par WAA 020,

Grwpo 3,230:1

Relocién del combio y desarrollos

kmh. @ 1.000 rpm|

¢ 4,251 ( 811

2° 2411 {1431

3" 1,49:1 (23,14

4° 1,00:1 (34,48

T R
y barra estobilizadoro,

Suspensibn frosero mwmxm
ybmclﬂizo;m.

Frenos Doble dircuito con servofrenc y ABS,

Delomeros (didmetro mm.) Discos ventilados (273)

Troseros (didmetro mm. | Discos (279)

Direccién Raciradadién de bolos, osistida,

Vuahtos de volonve (didemetro em ) 35 (39)

Didmetro do giro {m.) 12

Noumdticos, Liantas 205155 ZR15. 7.0/ x 18"

Depdsito do combustible (1) 55

Paso y distribucién (kg.) 1370 (57% delone/d3% detrds)

Dimensiones axteriores m ) 442 x 168 x 1,39

Batolo. Vios delaerafrasera (m.) 2,67 « | 44N 42

AS diferencias entre el

190 Sportline y el 190

2.6 no existen a nivel de mo-
tor. Ambos equipan ¢l mis-
mo 6 cilindros en linea de
2.599 cm? con drbol de levas
en culata accionado por ca-
dena, que rinde una poten-
cia de 160 CV, a 5.800 rpm,
con un par motor de 224
mkg. a 4.600 vueltas. La
transmision es a las ruedas
posteriores y cuenta con una
caja mecdnica de cinco velo-
cidades y, en opcion, una
automatica con cuatro mar-
chas. La suspension delante-
ra ¢s independiente tipo
McPherson y la trasera cuen-
ta con la tradicional cinco
brazos transversales de Mer-
cedes que consigue un exce-
lente compromiso entre esta-
bilidad y confort. Precisa-
mente es a nivel de suspen-
sion donde empieza a notar-
se la opcion Sportline. La al-
tura de los muelles es mas re-
ducida, con lo que se dismi-

nuye la distancia al suelo en
22 mm, La amortiguacion es
un 20 por ciento mas enér-
gica y se han modificado los
reglajes en el tren delantero,
que cuentan ahora con cai-
da negativa. La direccion
también se ha modificado y
hereda la que monta ¢l 190
16V., que encaja perfecta-
mente con el cardcter depor-
tivo del vehiculo al ser mas
directa, Tanto la inyeccion
como el encendido se en-
cuentran a cargo de un sis-
tema electréonico Bosh KE-
Jetronic, Otra diferencia que
marca al Sportline es su ma-
yor dimension tanto de llan-
tas —de 7 pulgadas y alea-
¢ion ligera—, como de neu-
maticos, que en esta version
son de 205/55. El equipo de
frenos es generoso, incluye
ABS de serie, y cuenta con
discos de un buen tamano en
las cuatro ruedas, ventilados
los delanteros, »

J. A

El resultado de una amortiguacion mds enérgica, la suspension rebaja-
da, una direccion mds directa y un equipo de llantas y neumdticos mds
dimensionados, es el que se aprecla en la fota. El 190 equipado con
la opcion Sportline es mucho mds neutro y eficaz en su paso por curva.

del 190 E 2.6 normal, pero esto
tiene una explicacion bastante
sencilla, la unidad de que dispu-
simos para realizar la prueba
montaba la opcion de cambio
automatico de 4 velocidades,
Evidentemente, éste no es el me-
jor tipo de cambio para un ve-
hiculo cuya filosofia es mas de-
portiva que burguesa y de ahi
que los resultados sean inferio-
res a los que ofrecid el cambio
manual, mucho mds adecuado
al planteamiento del Sportline.
Los consumos, aun circulando
rdpido, no resultan excesivamen-

te altos y, aunque la economia

particular del comprador de este

tipo de vehiculos no se verd re-
sentida, si es verdad que quien
adquiere un coche que cuesta

mds de cinco millones quiere

que su compra sea equilibrada
en todos sus apartados. Los 55
litros de capacidad del depdsito
le otorgan una autonomia que,
sin ser baja, puede resultar al-
g0 justa para un vehiculo viaje-
ro como es este.

El cambio automadtico tiene
un selector de dos programas. El
programa «E» —econdmico—

El acabado

sigue siendo

excepcional
en el 190.

se distingue del «S» —Sport—
en que con la palanca en «D»
se arranca en segunda velocidad
y ademas los cambios de mar-
chas se efectiian a un régimen
moderado de revoluciones
(aproximadamente 3,000/3.500
rpm). Con el selector en «S» el
cambio de marchas se efectia a
un régimen muy superior y es-
14 pensado para una conduccion
mas deportiva, siempre dentro
de los limites que impone el
cambio automdtico. Una vez
que nos acostumbramos al mis-
mo, podemos meternos en ca-

L] 77



MERCEDES 190 E 2.6 SPORTLINE

Equipamiento

Las estrellas de

Habitaculo
Regulacién banqueta en altura

Acabado

*

*

% Wl Motor

Reposacabezas delanteros
luz de lectura
Cierre contralizado

Haobitabddod

*

*

Preequipo de radio

Visibilidad

Maletero

Faros delanteros antiniebla
Luz trasera antiniebla Unica
Luz trasera marcha atrds doble

Puesto de conduccion

*

Intermitentes de emergencia
Luneta trasera térmica
Espejo exterior derecho elédrico

*

Combio
Velocidod
Acaberacion
Recuperocion

Espejo exterior izquierdo mecdnico

Instrumentacién
Cuentarrevoluciones

- %

% | %] ") *

% | | | & | * | %®

Cuentakilémetros parcial
Reloj analégico
Nivel de combustible

* *

#* | ¥ | | % | #

*

Directién
Franos

*

Temperatura de aguo
Manémetro de aceite
Econémetro

Comportamiento

Indicador de averia

Equipo mecénico

Climatizacién

*

*

b

Aerodinémica

® | % | # | B | | % | * | ® ®

Servofreno
Antibloqueo de frenos eledrénico (ABS)
Servodireccion

Estético

*

*

Consumo

*® | % | ® | =B

*

Llantas de oleacién ligera

_M Om IOM LR m CCO.M m .O.Q'w

Opciones

Pinturo metalizada ......oooivviin 133.798 ptos,
Toni:::;ia de cwero ... digoerird 300.048 ptos.

Cotas de habitabilidad y maletero

cal antibloqueo (ASD) ... 195.377 ptos.
Indicador de femperatura exterior 25,536 ptos

Techo corredizo elédrico ........ 192.451 ptos HABITACULO | MALETERO

Cambio automético MB ......... 278.369 ptos :

Apoyacabezas troseros .......... . 26,068 ptas A | 105 | U | 18

Regulador de veloc. (Tempomat) 71,288 ptas, B 101 V. %

Airbog (lodo del condudior) ... 260.946 plas. Szl :

Aire acondicionado ... 438.900 ptas. C 136 Wi 78

Alzocristales elédiricos delonteros 103,740 pias. o 1 7 | x ”

Alzocristales eléciricos del. y tras.  182.609 ptas, ‘ ‘

Cristales calorffugos .......covves 47 880 plos, E: 88 Y, 49 o |

- Bl 1% |Z 48 e | ||
Precio Vohmen moletero: 476 do? t
Mercedes 190 2.6 Sportline: 5.220.250 ptas. G S R e

rreteras viradas y, adaptando el
selector en «S», «jugar» con las Prestaciones Consumos
posiciones 2 y 3 para conseguir
una conduccion mas «viva», La VELOCIDAD MAXIMA Promedic | Consume
direccion, heredada del 190 16 En «Dn vh. 0 M) v 208,8 o 6.050 Condiciones kmh. | 1100 km,
vidlvulas, es otro de los puntos
que modifica la opcion Sportli- ACELERACION Ciudod
ne, ¢s mas directa y nos permi- 400 metros con oMo POrOO .....vuiiievmens 17" 346100
te tener un control absoluto so- 1,000 metros con solida poroda .....win 31" 461100 wihaidusine b Lo
bre la (rayectoria por donde 0100 knvh, .......... R oo ey 10" 18/100 Corretera
queremos que pasen las ruedas, A 1001110 kmMh. de crucero 884 897
La asistencia de serie, como ya RECUPERACION
hemos comentado, le confiere 400 m., o <Dy, entrando o 40 kmh, ........ 15" 53100 Aviopleta
un tacto agradable en ciudad, 1000 m., e «Ds, entrondo o 40 kmh. .......... 29" 62100 A 120 kmh. de crucero 1166 8,90
sin por ello restarle efectividad
a lupl(mru de circular por carre- | Jodaslos cros son promedio de dos 4 80 1aekiclo 0pUIO 10- Pece

Frigas o3 bre of mismo fromo, con conductor solo o bordo y depésio de com- 40% cudod, 30% corretera
tera, conservando la suficiente | pibie fono. 0% outosisio 76 137
sensibilidad para que el conduc- i it ; -

£ outopisto




Rendimiento en el banco de potencia

Potencio maxima anunciodo:
160,0 CV. DIN o 5.800 rpm. o
Potencio maxima obtenida: "‘;
168,67 CV. DIN o 6,000 rpem, .
Por maximo anuncado: 1%
22,4 mkg. OIN o 4,600 rpm, 1w
Por méximo obtenido: ::
22,64 mhg. DIN o 4.750 rpm "
0
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OMO viene siendo nor-

ma habitual en los mo-

delos germanos, y en espe-

cial en los Mercedes, las cifras

obtenidas en nuestro banco,

tanto de potencia como de

par, son ligeramente superio-
res a las oficiales.

La claridad y rectitud de la
curva de potencia, sin que
existan en su camino baches
apreciables, dice bastante del
rendimiento del motor, Lo es-
calada de la curva, a partir
de las 1.250 revoluciones,
donde ofrece 30 CV, y hasta
llegar a su cifra méxima de
potencia a las 6.000 rpm, tie-

ne casi una precisién mate-
mdtica. El gréfico de par nos
habla también excelencias
del motor. Desde las 2.000
revoluciones y hasta las
5.500 disponemos de mds
del 80 por ciento del par mo-
for, y si tenemos en cuenta
que el par méximo es de
casi 23 mkg, y hacemos un
pequeiio cdlculo mental, el
resultado que nos dard es
que disponemos de una ci-
fra notable de par en précti-
camente toda la gama de re-
voluciones, lo que comporta
un amplio margen de utili-
zacién,

tor sepa en todo momento lo
que ocurre entre €l y las ruedas,
El equipo de frenos se muestra
capaz en todos los casos vy esta
¢n consonancia con las presta-
ciones que se alcazan. Los dis-
cos delanteros son ventilados
y, circulando a una velocidad
de 140 km/h., consiguen dete-
ner los 1.370 kg. en poco mas
de 80 m.

Las modificaciones introduci-
das en los apartados de suspen-
sion y amortiguacion, asi como
los neumaticos de mayor sec-
cion y perfil bajo consiguen me-
jorar, en bastantes enteros, el
comportamiento del coche. El
Sport line se muestra muy dgil
en cualquier tipo de carreteras
y nos permite no s6lo una con-
duccion deportiva, sino que po-
damos clevar ¢l liston y pracu-
car una conduccion casi «al li-
mite» sin que rechiste 10 mas
minimo, Para que los 160 CV.
s¢ nos escapen de las manos y
la parte trasera del vehiculo em-
piece a hacerse notar en curvas

lentas, debemos proponérnoslo
y realizar una conduccion brus-
ca sobrepasando todos los limi-
tes establecidos o circular muy
deprisa por firmes deslizantes.
En circunstancias normales, el
Sportline se muestra muy noble
y, circulando en carreteras con
un asfalto en perfectas condicio-
nes, no tendremos ningun pro-
blema. Ello no significa una
pérdida apreciable de confort
con respecto a la version nor-
mal. Esto se consigue gracias a
la excelente geometria de las sus-
pensiones, que no obliga a un
tarado de amortiguacion excesi-
vamente duro,

La decision de incluir, 0 no,
en el equipamiento de nuestro
Mercedes la opcidn del Sportli-
ne, depende del cardcter de ca-
da uno y del tipo de conduccion
Jue practigueinos, pero no de-
ja de ser una tentadora opcion,
apta ademas para todos los pui-
blicos.

Jests Aguado
y Equipo de Pruebas




